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Aktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Verbandsgemeinde Bodenheim vom Juli 2018

Anlass und Aufgabenstellung

Die Verbandsgemeinde Bodenheim hat im Jahr 2015 ihren ersten Larmaktionsplan
(LAP) in der zweiten Stufe vorgelegt. In der zweiten Stufe war gemal} § 47 b des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) auf3erhalb von Ballungsraumen mit
mehr als 100.000 Einwohner eine La&rmminderungsplanung fir alle regionalen,
nationalen oder grenziberschreitenden Stral3en mit mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV
8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zigen/Jahr zu
erstellen. Der LAP wurde nach entsprechender Offentlichkeitsbeteiligung am 26.
Februar 2015 in der Fassung vom 08. Januar 2015 beschlossen und fristgerecht
beim rheinland-pfalzischen Umweltministerium eingereicht.

Fur das Jahr 2018 ist eine Fortschreibung des LAP gesetzlich vorgeschrieben. Die
Verbandsgemeinde Bodenheim ist auch in der 3. Stufe verpflichtet, einen LAP
aufzustellen bzw. den Larmaktionsplan der 2. Stufe fortzuschreiben.

Die Gliederung des LAP orientiert sich an den Mindestanforderungen fir
Larmaktionspl&ne nach § 47 d Abs. 2 BImSchG i. V. m. Anhang V, Artikel 8, der EU-
Umgebungslarmrichtlinie.

Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en,
Haupteisenbahnstrecken oder Grof3flughafen und anderer Larmquellen,
die zu berlcksichtigen sind

> Beschreibung der Gemeinde

Die Verbandsgemeinde Bodenheim befindet sich im Land Rheinland-Pfalz und liegt
im oOstlichen Teil des Landkreises Mainz-Bingen. Sie grenzt an die Landeshauptstadt
Mainz im Norden, an die Verbandsgemeinde Nieder-Olm im Westen, an die
Verbandsgemeinde Rhein-Selz im Studen und an die Landesgrenze zu Hessen im
Osten. Zum Verbandsgemeindegebiet gehdren die Ortsgemeinden Bodenheim, Gau-
Bischofsheim, Harxheim, Loérzweiler und Nackenheim. Die landwirtschaftliche
Nutzflache dominiert in der Verbandsgemeinde; sie ist Uberwiegend vom Weinbau

gepragt.

GroRenmalRig erstreckt sich die Verbandsgemeinde auf einer Flache von 34 kmz2. Mit
Stand Juli 2018 lebten in der Verbandsgemeinde Bodenheim 20.333 Einwohner.

> Hauptverkehrsstral3en

(gemall 8 47 b BImSchG eine Bundesfernstral3e, Landesstralle oder auch
sonstige grenziberschreitende Stral3e, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr)

Die grof3raumige Verkehrserschlie3ung erfolgt durch die B 9, im Osten gelegen. An
das regionale Verkehrsnetz wird die Verbandsgemeinde Bodenheim Uber die L 425
angeschlossen. Die Landesstral3e 413 dbernimmt die Ost-West-Verbindung. Die
Landesstrale 431 verlauft durch die Ortsgemeinde Bodenheim, ab Ortseingang
Nord, durch die Ortsgemeinde Nackenheim, Ende der Wohnbebauung Wormser
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StraBe. Das regionale Verkehrsnetz ~wird durch flachenerschlieRende
Verbindungsstral3en erganzt.

Auch fir die 3. Stufe hat das Land die Larmkartierung der Stral3en aul3erhalb der
Ballungsrdume tbernommen und den Kommunen kostenfrei zur Verfigung gestellt.
Es wurden entsprechend den gesetzlichen Vorgaben nur Bundesautobahnen,
Bundesstral3en und Landesstral3en mit einer DTV >8.200 Kfz kartiert. Die aktuellsten
Larmkartierungsdaten zu den StraBen wurden vom Landesbetrieb Mobilitat
Rheinland-Pfalz (LBM) bereitgestellt.

Wie der folgende Kartenausschnitt (Abb. 1) zeigt, sind innerhalb der Verbandsge-
meinde Bodenheim die HauptverkehrsstralBen B 9 und L 425 von der 3. Stufe der
Larmkartierung betroffen (kartierungspflichtige Stral3en (-abschnitte)). Die L 413 und
L 431 liegen unter der festgesetzten Schwellengréf3e. Das bedeutet, dass dort die
Belastung durch Straf3enlarm ebenfalls hoch ist, aber diese Straf3en nicht Gber den
Larmaktionsplan erfasst werden und hier dementsprechend unbehandelt bleiben
(nicht kartierungspflichtige sonstige Stral3en).

Abb. 1: Hauptverkehrsstra3en > 3 Mio. Kfz/Jahr
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Beschreibung der kartierten StraRen

Beschreibung der Hauptlarmquelle
Hauptlirmquellen, Beschreibung der kartierten StraBenabschnitte
Folgende Abklrzungen werden verwendet:
DTV - Mittleres tdgliches Verkehrsaufkommen
Lm25 - Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich
M - mittleres standliches Verkehrsaufkemmen im Zeitbereich
p - Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Lm25 Lm25 Lm25 M p M p M P kartierungspflichtige

zah - itts-
StraBe Bl Oy 4 T3 Abend Nacht Tag Tag Abend Abend Nacht Nacht ADSCRNIS" auptverkehrs strae
dB(A) dB(A) dB(A) Kfz/h % Kfzh % Kfzh % MGEM  hrw. sonstige StraBe

B9 60160001 18140 693 6664 614 1149 46 732 21 178 53 315 HVS

B9 60160017 22587 703 6765 624 1431 5 912 23 221 58 101 HVS

L 425 60150259 13183 671 6534 581 831 2 594 09 104 17 0,65 HVS

L 425 61150260 8683 654 637 571 537 25 398 12 80 22 21 HVS

(Quelle: www.umgebungslaerm.rip.de)

> Haupteisenbahnstrecken

(gemall 8 47 b BImSchG ein Schienenweg von Eisenbahnen nach dem
Allgemeinen Eisenbahngesetz mit einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000
Zugen pro Jahr)

Die Hauptschienenstrecke verlauft von Sidosten nach Norden durch die
Ortsgemeinden Nackenheim und Bodenheim. Bahnhofe sind in beiden
Ortsgemeinden vorhanden.

Die Kartierung der Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von
mehr als 30.000 Zugen pro Jahr liegt im Aufgabenbereich des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA; 8§ 47 e Abs. 3 BImSchG). Die Berechnung der Larmbelastung in
der Gemeinde erfolgte demzufolge fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes durch das EBA; die aktuellen Daten zur Larmstatistik
sind in der folgenden Abbildung 2 zusammengefasst.

Abb. 2: Haupteisenbahnstrecke >30.000 Zuge/Jahr
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Das EBA hat den Teil B des Larmaktionsplanes 2017/2018 unter Beteiligung der
Offentlichkeit fertiggestellt. Die Verbandsgemeinde hatte im Nachrichtenblatt der VG
Bodenheim die Burgerinnen und Birger auf die Offentlichkeitsbeteiligung des EBA
entsprechend aufmerksam gemacht.

Das EBA legt damit eine vollstandige Bestandsaufnahme zur Larmsituation an
Haupteisenbahnstrecken des Bundes vor. Der Teil B gibt die Meinungen der
Offentlichkeit zum Verfahren der Larmaktionsplanung wieder.

Die Larmaktionsplanung des EBA fand in zwei Phasen statt: In der ersten Phase
wurde auf Grundlage von errechneten Larmkarten und mit Hilfe einer
Offentlichkeitsbeteiligung, an der ca. 38.000 Biirgerinnen und Burger teilnahmen,
gezeigt, wo Menschen von Schienenlarm betroffen sind. Gleichzeitig hat das EBA
vorgestellt, wo und wie Bahnlarm bereits erfolgreich bekampft wird.

In einer zweiten Beteiligungsphase Anfang 2018 haben mehr als 5.000 Interessierte
das Verfahren des EBA bei der Larmaktionsplanung bewertet. Dabei gaben knapp
40% der Antwortenden an, dass sie durch den Larmaktionsplan Informationen tber
die Larmsituation an ihrem Wohnort erhalten haben. Dieses und weitere Ergebnisse
werden in Teil B des Larmaktionsplanes vorgestellit.

Die Teile A und B ergeben zusammen den vollstdndigen Larmaktionsplan fir die
Haupteisenbahnstrecken des Bundes. Damit ist die Larmaktionsplanung der Runde 3
des EBA abgeschlossen. Die Dokumente koénnen unter dem folgenden
Link abgerufen werden: www.eba.bund.de/lap.

> Grol¥flughéafen

(gemal’ 8§ 47 b BImSchG ein Verkehrsflughafen mit einem Verkehrsaufkommen
von Uber 50.000 Bewegungen pro Jahr, wobei mit ,Bewegung“ der Start oder
die Landung bezeichnet wird)

Der nachstgelegene internationale Flughafen ist der GroR3flughafen Frankfurt/Main.
Fur Grol3flughafen sind in gesonderten Verfahren eigene Larmaktionsplane
aufzustellen. Das Aufstellen der Larmaktionsplane erfolgt im Rahmen der Umsetzung
der EU-Umgebungslarmrichtlinie.

Mit Schreiben vom 17. Oktober 2012 hatte die Verbandsgemeinde Bodenheim ihre
Einwdnde gegen den offengelegten Entwurf des hessischen Larmaktionsplanes
eingereicht und entsprechende Kritik geauf3ert. Der Larmaktionsplan Hessen,
Teilplan Flughafen Frankfurt/Main ist mit Veroffentlichung vom 05. Mai 2014 in Kraft
getreten.

Seit Mitte 2017 gibt es neue Anflugverfahren entlang der Sudumfliegung fur
bestimmte Flugzeugtypen (z. B. B 747-800). Zusatzlich zur ,Spurtreue” gibt es die
Bedingung, dass die ,kurze Route” Uber Rheinhessen nur gewahlt werden darf, wenn
10.000 Fuf tber dem Rhein erreicht sind.

Aktuell erfolgte am 14.02.2019 eine gerichtliche Prufung der Sudumfliegung beim
Verwaltungsgerichtshof (VGH) Kassel. Der 9. Senat wies die Klage von acht
Kommunen und funf Privatpersonen gegen die Abflugroute ab, da sich keine
Alternative als eindeutig vorzugswurdig aufgedrangt habe. Die alternativen Routen
fuhrten entweder zu einer hoheren Larmbelastung, zu einer héheren Zahl von Larm
betroffenen Anwohnern oder wiesen Nachteile fir den Flugbetrieb aus. Die Revision
beim Bundesverwaltungsgericht ist zugelassen.
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> Sonstige Larmquellen

Der Gewerbelarm ist im Larmaktionsplan der Verbandsgemeinde Bodenheim nicht
zu betrachten, da die Verbandsgemeinde kein Ballungsraum (nach § 47 b BImSchG
ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von Uber 100.000) ist. Auch Freizeit- oder
Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der LArmminderungsplanung.

1.2 Fur die Aktionsplanung zustandige Behorde

Die grundsatzliche Zustandigkeit fir den L&armaktionsplan regelt der § 47 e
BImSchG. Sie liegt demnach bei den Kommunen oder den nach Landesrecht
zustandigen Behdrden. In Rheinland-Pfalz bestatigt das Landesrecht die
Zustandigkeit der Gemeinde zur Erarbeitung der Larmaktionsplane ,Strafl3en-
/Schienenverkehr” als zustandige Behorde:

Verbandsgemeinde Bodenheim
Am Dollesplatz 1

55294 Bodenheim

06135 — 72266 oder 72130
bauleitplanung@vg-bodenheim.de
http://www.vg-bodenheim.de

1.3 Rechtlicher Hintergrund

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates tber die
Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm vom 25.06.2002 ist mit den 88
47a-f des Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der
Verordnung Uber die Larmkartierung (34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt
worden.

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemalR der 8§ 47 a-f
BiImSchG Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden. Es sollen schéadliche Auswirkungen,
einschlie3lich Belastigungen durch Umgebungslarm verhindert, ihnen vorgebeugt
oder gemindert werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

Geltende nationale Grenzwerte sind in der beigefligten Anlage zusammengefasst.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Ergebnisse der Larmkartierung des Landes sind lber den Kartendienst des
Landesamtes fir Umwelt (LfU) unter www.umgebungslaerm.rip.de einsehbar und
beinhalten folgende Parameter:

*  die berechneten Larmpegel in dB(A),
* die Anzahl der betroffenen Personen,
* die einzelnen DTV-Werte sowie
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*  die Kennzeichnung sensibler Nutzungen.

Die daraus resultierenden Isophonenbander (Hauptverkehrsstralen > 3 Mio.
Kfz/Jahr: Lden und Lnigth) fir die Verbandsgemeinde Bodenheim kénnen der Abbildung
1 entnommen werden. Die Isophonen stellen Linien des gleichen Schallpegels dar,
die aul3erhalb der Gebaude in 4,00 m Hohe Uber Gelande berechnet wurden.

Das LfU stellt den Kommunen nicht nur die einzelnen Larmkarten zur Verfiigung,
sondern auch die entsprechenden Betroffenenzahlen. Die nachfolgende Abbildung 3
gibt Auskunft tGber die vom StraRenlarm betroffenen Personen innerhalb unserer
Verbandsgemeinde. (siehe auch Punkt. 1.1., Abb. 1; Isophonenkarte Hauptverkehrs-
stral3en)

Abb. 3: Betroffenheiten der Ill. Stufe der Larmkartierung in der VG Bodenheim

Betroffenheiten der lll.Stufe der Larmkartierung

Betroffenheiten durch kartierungspflichtige Hauptverkehrsstrafien

HauptverkehrsstraRen nach § 47b Nr. 3 BImSchG sind Bundesfernstrallen, Landesstrallen oder auch sonstige grenziiberschreitende
Strafien, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von uber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr

EU-Gebaudestatistik EU-Flachenstatistik

Anzahl
t;:\enzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Fliche in
troffenen betroffenen Wohnungen Kranken- km?
Menschen Menschen Schwellen- g Schulen . Schwellen-
Intervalle Intervalle hauser
LDEN LNight werte LDEN LDEN LDEN werte LDEN
EU- EU- EU-
gerundet Rundung gerundet Rundung gerundet Rundung gerundet gerundet ungerundet
50 -55 173 200
55-60 166 200 55-60 (92 100 > 55 202 200 0 0 > 55 201
60 - 65 165 200 60 -65 6 0 > 65 38 0 0 0 > 65 0,48
65-70 T1 100 65-70 0O 0 >75 0 0 0 0 >75 0,07
T0-75 4 0 =70 0 0
>75 0 0

Betroffenheiten durch alle kartierten StralRen

HauptverkehrsstraBen inkl. Liickenschliisse sowie sonstige Straflen, welche auf Wunsch der zustindigen Kommune in der
Kartierung berilicksichtigt wurden.

EU-Gebiudestatistik EU-Flichenstatistik

Anzahl

Anzahl der Anzahl der Anzahl der Anzahl der Fliiche in

betroffenen betroffenen Woh der Krank km?

Menschen Menschen Schwellen- chnungen Schulen , " ¢ schwellen- <™
Intervalle Intervalle hiuser

LDEN LNight werte LDEN LDEN LDEN werte LDEN
EU- - EU-
gerundet Runding gerundet Rundung gerundet Rundung gerundet gerundet ungerundet
50-55 413 400
55-60 444 400 55-60 196 200 > 55 501 500 0 > 55 2,98
60-656 393 400 60-65 6 0 > 65 88 100 0 > 65 0,74
65-70 170 200 65-70 0O 0 >75 0 0 0 0 >75 0,07
70-75 4 0 =70 0
>75 0 0
(Quelle: www.umgebungslaerm.rip.de)
Hinweis:

Die aus den Tabellen ersichtlichen Zahlenwerte stellen die Betroffenheit der Hauptverkehrs-
straRen B 9 und L 425 sowie der sonstigen Strafen L 413 und L 431 dar.

Larmaktionsplan 2018

Seite 9



http://www.umgebungslaerm.rlp.de/

Erkldrung zu Abklirzungen:

LDen

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (nach Vorschlag der EU-Richtlinie tber die ,Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm“ verwendeter L&rmindex). Dabei werden die Abend-
stunden (in der Regel 19.00 — 23.00 Uhr) mit einem Zuschlag von 5 dB und die Nachtstun-
den (23.00 — 07.00 Uhr) mit einem Zuschlag von 10 dB gewichtet.

LNight

Mittelungspegel fur die Nacht von 22.00 bis 06.00 Uhr

Der Mittelungspegel ist eine Mess- und BerechnungsgrofRe in der Akustik und dient zur
Kennzeichnung von zeitlich schwankenden Geréuschsituationen, er wird auch als
Emissionspegel bezeichnet. Dieser Pegel wird fir Gerauschereignisse eingesetzt, die sich
aus standig verandernden Teilgerduschen unterschiedlicher Lautstarke zusammensetzen.
Der Mittelungspegel gibt den Schallpegel wieder, der der Uber einen gewissen Zeitraum
gemittelten Schallenergie entspricht.

dB(A)

dB = Dezibel ist die Mal3einheit fir Lautstérke.

Da unser Gehor Tone unterschiedlicher Frequenz als verschieden laut empfindet, werden
die Schallsignale im Schalldruck-Messgerat so gefiltert, dass die Eigenschaften des
menschlichen Gehdrs nachgeahmt werden. Man spricht dann von einer sogenannten A-
Bewertung des Schallpegels.

Schwellenwert
Niedrigste GrofRe (Intensitat) eines Reizes, die noch zu einer Reaktion fihrt. Bei
Sinnesorganen diejenige Reiz-Energie, die eine noch gerade wahrnehmbare Erregung
auslésen kann.

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die L4&rm ausgesetzt sind

In folgender Tabelle sind die relevanten Daten aus der unter 2.1 dargestellten Abb. 3
komprimiert zusammengefasst:

Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstrall3en belasteten Menschen

Loen dB(A) Belastete Menschen |LNIGHT dB(A) Belastete Menschen
StralRenlarm StralRenlarm

Uber 55 bis 60 166 tber 50 bis 55 173

Uber 60 bis 65 165 Uber 55 bis 60 92

Uber 65 bis 70 71 Uber 60 bis 65 6

Uber 70 bis 75 4 tber 65 bis 70 0

Uber 75 0 uber 70 0

Ganztags sind 75 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 4 >70 dB(A).
Nachts sind 98 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 6 >60 dB(A). Die
nachtliche Larmbetroffenheit liegt damit etwas hoher als die Ganztagsbelastung.
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Geschatzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en belasteten Flachen,
Wohnungen, Schulen und Krankenh&user

Loen dB(A) |Flache in Wohnungen |Schulen Krankenh&user
km?

Uber 55 bis 65 2,01 202 0 0

Uber 65 bis 75 0,48 38 0 0

Uber 75 0,07 0 0 0

38 Wohnungen sind auf einer Flache von 0,48 km2 von Larm >65 dB(A) betroffen.
Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf. Es sind keine Schulen (Gebéaude) oder
Krankenh&user (Gebaude) betroffen.

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

Im Gebiet der Verbandsgemeinde Bodenheim wurden auf der Grundlage der neuen
Larmkartierung im Hinblick auf den Stral3enverkehr keine neuen Larmprobleme
festgestellt. Verbesserungsbedurftige Situationen bestehen weiterhin an der L 425
auf dem Abschnitt der Ortsgemeinde Harxheim und an der B 9.

Im Hinblick auf den Schienenverkehr werden an den Bahnstrecken die
Ortsgemeinden Bodenheim und Nackenheim durch den Personenfern- und
Bahnguterverkehr erheblich belastet.

3. Mallnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene Mallnahmen zur La&rmminderung

Sonstige Stral3en

L 413 Wormser StralRe (MihlstraRe — Kreisel sudlicher Ortsausgang), Bodenheim

(zu MaBnahmenvorschlag 4.4, Seite 49 des LAP vom 08.01.2015)

Mit Datum vom 30.10.2014 wurde die verkehrsrechtliche Anordnung erstellt. Die
bauliche Umsetzung und Beschilderung (Querungssicherung am Kreisverkehr im
Rahmen des Bauleitplanverfahrens ,Wormser Stral3e”, Bodenheim) erfolgte im Laufe
des Jahres 2015.

L 431 Mainzer StralRe (In der Schanz — Langgasse), Nackenheim

(zu MaBnahmenvorschlag 5.1, Seite 53 des LAP vom 08.01.2015)

Die verkehrsrechtliche Anordnung wurde am 24.10.2016 erstellt. Durch die
Stral3enmeisterei erfolgte die Umsetzung: Neuaufstellung Verkehrszeichen (30 km/h)
mit Zusatzzeichen ,200 m*“ (Mainzer Stral3e Ecke Mahlweg); Erweiterung Tempo 30-
Zone von der Mainzer StralRe Ecke Mahlweg bis ca. Mainzer Straf3e 61.
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L 425 Ortsdurchfahrt Harxheim

Die Verkehrssituation soll durch den Ausbau der L 425, OD Harxheim, verbessert
werden. Die Umsetzung der Malinahme hat im Februar 2019 begonnen und soll bis
Ende des Jahres 2019 abgeschlossen sein.

Ortsrandstrale Bodenheim

Lickenschluss der geplanten und bereits teilweise hergestellten Ortsrandstral3e zur
ErschlieBung der Baugebiete ,Kapelle®, ,Leidhecke* und ,Ahlen* (geplant). Durch
den Lickenschluss ist eine Direktverbindung zwischen der L 413 (Gau-Bischofsheim
— Bodenheim) und der L 431 (Wormser Stral3e) entstanden. Dadurch hat sich
erheblicher Durchfahrtsverkehr durch die Ortsgemeinde Bodenheim (Gaustral3e bis
RheinstralRe) verlagert, was insgesamt zu geringerer Betroffenheit von Anwohnern
fuhrt.

Der Fahrbahnteiler auf der Ortsrandstrale wird aktuell im Zuge einer
WegebaumalRnahme so ertiichtigt, dass der landwirtschaftliche Verkehr nicht mehr
behindert wird.

E-Mobilitat

Die Errichtung von Ladesaulen fur elektrisch betriebene Fahrzeuge kann dazu
fuhren, Ublichen StraRenverkehrslarm zu vermindern. In der Verbandsgemeinde
Bodenheim sind derzeit zwei Ladeséaulen fiur PKW in Bodenheim und Nackenheim
installiert. Hinsichtlich der E-Tankstellen sind insbesondere die Stromnetzbetreiber in
der Pflicht, da die erstmalige Errichtung einer Ladesaule nicht ohne
korrespondierende Netzbaumalinahme maglich ist.

Ebenso hilft eine gute Ladeinfrastruktur fir Fahrrader bei kleineren bis mittleren
Wegen, auf das Kraftfahrzeug zu verzichten und damit der Larmminderung von
Stral3enverkehrslarm beizutragen. Die Verbandsgemeinde hat ein eigenes E-Bike
Ladesystem mit zurzeit 19 Ladestationen an verschiedenen Stellen im
Verbandsgemeindegebiet initiativ und mit Vorbildfunktion fir andere Kommunen
entwickelt.

Sonstige MaRnahmen

Einrichtung einer Vielzahl von Tempo 30-Zonen, verkehrsberuhigten Bereich und
sonstigen Geschwindigkeitsbeschrankungen. Einsatz von mobilen Geschwindigkeits-
anzeigegeraten.

In  Bodenheim wurde durch die Spielleitplanung eine innerdrtliche
Schulwegemarkierung realisiert, welche nach Mdoglichkeit durch StraRen fuhrt, die
nicht Hauptverkehrsflachen sind. Dadurch wird der Verkehrsfluss auf den
Hauptverkehrsstralen weniger gestort, da die Verkehrsteilnehmer mit Ausnahme der
ublichen Querungen, z.B. Zebrastreifen, gerade nicht auf die Schulkinder achten
mussen.
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Schienenverkehr

Bahnstreckenabschnitte Bodenheim / Nackenheim:

Sowohl in Nackenheim als auch in Bodenheim wurden in den Jahren 2008 bis 2012
folgende LarmsanierungsmaflRnahmen umgesetzt, welche derzeit abgeschlossen
sind:

Nackenheim:
Bau von 2,9 km Schallschutzwéanden und passive MaRnahmen an 72 Wohneinheiten

Bodenheim:
Bau von 1,6 km Schallschutzwéanden und passive MaRnahmen an 13 Wohneinheiten

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ,HilgestralRe Nord“ (Wohnen) Errichtung einer
Schallschutzwand durch den ErschlieBungstrager im Bereich des Bahnhaltepunktes
in Bodenheim.

Im Rahmen des Bauleitplanverfahrens ,Mittelwiese” Errichtung einer ca. 0,4 km
langen Schallschutzwand in Nackenheim.

3.2 Geplante MalRnahmen zur Larmminderung fur die nachsten funf Jahre

StralRenverkehrslarm

Zur Verbesserung der Larmsituation sind folgende Mal3hahmen vorgesehen:

Ortsumgehungen

¢ In der Neuaufstellung des Flachennutzungsplanes, der voraussichtlich 2020
in Kraft treten wird, sind vorlaufige Trassen fir Umgehungen der Ortslagen
von Gau-Bischofsheim, Harxheim, Lorzweiler und Nackenheim vorgesehen.

e Die Ortsumgehung Harxheim ist Bestandteil einer 17 MalRnahmen
umfassenden Prioritatenliste des Ministeriums fur Wirtschaft, Verkehr,
Landwirtschaft und Weinbau zur Schaffung von Ortsumgehungen. Danach
soll die Planung der Ortsumgehung im Jahr 2022 beginnen.

Sonstige MaRnahmen

e Bebauungsplan ,An der Hohl*, Ortsgemeinde Nackenheim
Im Rahmen der Umsetzung Errichtung einer Larmschutzwand und
Aufbringen einer larmmindernden StraRendeckschicht.

e Bebauungsplane ,Eichweg Std“ /,Eichweg Nord®, Ortsgemeinde Bodenheim
Uberlegungen zu Larmschutzmal3nahmen im Rahmen der Umsetzung eines
interkommunalen Gewerbeflachenkonzeptes.
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e Untersuchung der Larmproblematik durch entsprechende Gutachten im
Rahmen durchzufiihrender verbindlicher Bauleitplanungsverfahren.

e Errichtung von zwei weiteren Ladeséaulen fir elektrisch betriebene PKW in
Bodenheim und Harxheim.

e Der Zweckverband Rhein-Nahe Nahverkehrsverbund (ZRNN) plant
wesentliche Anderungen und Verbesserungen des OPNV auch in der VG
Bodenheim. Insbesondere ist eine neue Buslinie geplant, welche die beiden
Bahnhaltepunkte Bodenheim und Nackenheim mit den Ubrigen
Ortsgemeinden verbindet und dabei auch die Lebensmittelmarkte sowie das
Neubaugebiet ,Leidhecke” erschliel3t.

e Umsetzung der vorhandenen Schulwegekonzepte in den Ortsgemeinden
Gau-Bischofsheim und Harxheim.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MalRnahmen zu deren
Schutz fur die nachsten funf Jahre

Zum bestehenden Larmaktionsplan der Verbandsgemeinde Bodenheim vom
08.01.2015 haben sich keine Anderungen ergeben. Dies bedeutet, dass in der
Verbandsgemeinde Bodenheim auch weiterhin keine ruhigen Gebiete zu finden sind
und auch nicht gemeindelbergreifend auftreten. Bei der nachsten Fortschreibung
des LAP in finf Jahren wird neu bewertet.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

StralRenverkehrslarm

Grundsatzlich ist festzuhalten:

Der Einbau von sogenanntem Flusterasphalt wirde bei den Stral3en in Ortslage
keinen Effekt erzielen, da die Motorgerausche gréRer als Abriebgerdusche sind.

Die Verbandsgemeinde unterstitzt und beflrwortet das geplante Projekt des
Bundes zur Rheinvertiefung zwischen Mainz und St. Goar. Damit kdnnen
Containerschiffe zukinftig mehr beladen werden, was zur Folge hat, dass die
Stral3en und Schienen weniger belastet waren.

Zu den langfristigen Strategien gehoért auch die Realisierung des B 9-Tunnels
innerhalb der Ortslage Nierstein (VG Rhein-Selz) einschlie3lich der Verlegung der B
420.

Aktuell teilt der LBM folgendes mit:

.Im neuen Bundesverkehrswegeplan wurde die Verlegung der B 420 dem ,weiteren
Bedarf* zugeordnet und festgelegt, dass diese erst nach Realisierung des B 9-
Rheinufertunnels erfolgen soll. Der B 9-Rheinufertunnel befindet sich im Hinblick auf
das durchzufihrende Planfeststellungsverfahren in der Vorplanung. Zu einem
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maoglichen Baubeginn sind derzeit noch keine verlasslichen Angaben mdéglich.”
(Stand: 09.07.2018)

Die Verbandsgemeinde wird sich daflr einsetzen, dass wéhrend der Bauphase
Larmbelastungen wegen der notwendigen Umleitungsstrecken in ihrem Gebiet
maoglichst gering ausfallen.

Bei der Ausweisung von Baugebieten ist durch die Anwendung der DIN 18005
~Schallschutz im Stadtebau® gewébhrleistet, dass in larmbelasteten Bereichen keine
Neubaugebiete ohne die Konzeption von La&rmschutzmal3Bhahmen ausgewiesen
werden. Somit werden im Vorfeld eventuell erforderliche Festsetzungen zu aktiven
und passiven Larmschutzmal3nahmen getroffen, um schadliche Auswirkungen,
einschlielBlich  Belastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen
vorzubeugen oder sie zu mindern.

Haupteisenbahnstrecken

Die Verbandsgemeinde wird sich weiterhin bemiuhen, darauf hinzuwirken, dass die
Deutsche Bahn Netz AG den Larmschutz entlang der Bahnstrecke verbessert und
damit die Larmbelastungen mindert.

Aktuell teilt die DB Netz AG folgendes mit:

.Derzeit wird seitens des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) das Gesamtkonzept des Larmsanierungsprogramms Uberarbeitet. Durch die
Absenkung der Grenzwerte um 3 dB(A), guiltig seit dem 01.01.2016, werden sich die
betroffenen Bereiche vergrof3ern. Bereits abgeschlossene larmsanierte Abschnitte
wie Bodenheim und Nackenheim werden nochmals in die Gesamtbetrachtung
einbezogen. Ob und wenn ja, in welchem Umfang im Bereich der Gemeinden
Bodenheim und Nackenheim nachsaniert wird, kann heute noch nicht beurteilt
werden. Die DB Netz AG geht davon aus, dass das Konzept im Laufe des Jahres
2018 vorliegen wird.” (Stand: 20.06.2018)

Aktuell teilt das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) folgendes mit:

,Die Uberpriifung (Gesamtbetrachtung) erfolgt rechnerisch. Somit kommt es zu einer
vollstandigen Uberarbeitung der Prioritatenliste. Alle sanierungsbediirftigen
Abschnitte werden mit neuen Priorisierungskennziffern nach den aktuellen
Bemessungswerten versehen, auch die bereits in der Liste vorhandenen. Dadurch
entsteht gegebenenfalls eine neue Prioritatenreihenfolge. Wo und in welchem
Umfang sich ein erneuter, erhéhter oder erstmaliger Bedarf an Larmsanierung ergibt
und an welcher Stelle die Abschnitte dann stehen werden, ist erst nach
Fertigstellung der Liste zu ersehen.” (Stand: 11.06.2018)

3.5 Schéatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Eine Schatzung kann analog dem LAP in der jetzigen Fortschreibung noch nicht
vorgenommen werden, da einerseits noch nicht alle MalRhahmen umgesetzt wurden
und andererseits die umgesetzten MalRnahmen (siehe Abschnitt 3.1 dieser
Fortschreibung) sich in den Verkehrsdaten der Kartierung 2017 nicht wiederspiegeln.
Eine erneute Prufung wird mit der nachsten Kartierung 2022 erfolgen.
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4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wurde am 26.02.2015 vom Verbandsgemeinderat Bodenheim
einvernehmlich beschlossen und am 27.03.2015 im Nachrichtenblatt der VG
Bodenheim bekannt gemacht. Die Kurzfassung des Larmaktionsplanes der VG
Bodenheim wurde am 31.03.2015 dem damaligen Landesamt fur Umwelt,
Wasserwirtschaft und Gewerbeaufsicht zugestelit.

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

April 2019

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen

Mit der Bearbeitung der Larmaktionsplanung wurde im Jahr 2012 begonnen. Im
Rahmen der zweiten Stufe zur Larmaktionsplanung erfolgte eine Beteiligung der
Offentlichkeit. Die Offenlage des Larmaktionsplanes erfolgte durch Bekanntmachung
am 03.10.2014 in der Zeit vom 13.10.2014 bis 14.11.2014. Der abschlie3ende
Beschluss des Verbandsgemeinderates Bodenheim (ber den Larmaktionsplan
erfolgte am 26.02.2015, die Bekanntmachung im Amtsblatt vom 27.03.2015.

Die Fortschreibung des Larmaktionsplanes im Rahmen der 3. Stufe wurde mit
Beschluss des Verbandsgemeinderates vom 20.09.2018 eingeleitet. Eine erste
Offenlage fand in der Zeit vom 19.11.2018 bis 19.12.2018 statt. Hierzu erfolgte die
Bekanntmachung im Nachrichtenblatt vom 9.11.2018. Die zweite Offenlage fand in
der Zeit vom 01.03.2019 bis 27.03.2019 statt. Der abschliel3ende Beschluss des
Verbandsgemeinderates Bodenheim Uber die Fortschreibung des Larmaktionsplanes
erfolgte am 16.04.2019, die Bekanntmachung im Nachrichtenblatt vom 24.05.20109.

4.4 Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Eine Bewertung ist derzeit noch nicht moglich, da das Gros der MaRnhahmen noch
nicht umgesetzt ist. Der LAP wird gemaf 8§ 47 d Abs. 5 BImSchG nach funf Jahren
Uberpruft.

4.5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Kosten fur die Aufstellung des LAP der VG Bodenheim vom 08.01.2015: ca.15.800 €
Kosten fur die Fortschreibung des LAP 2018 der VG Bodenheim: Eigenleistung

4.6 Weitere finanzielle Informationen

Die Berechnung kann erst vorgenommen werden, wenn Detailplanungen vorliegen.
Derzeit wurden keine weiteren Kosten verursacht.

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

www.vg-bodenheim.de
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Anlage

Ubersicht Giber Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte im Bereich des
Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fur eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie
beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den dort als Lpgny und Lyign: dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prufung der Immissionsgrenz- und richtwerte
Berechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine Gberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpgy Und Lyign Wurde
durch das Bundesumweltministerium durchgefiihrt (siehe Anlage der ,Hinweise zur Larmkartierung” der Bund / Landerarbeitsgemeinschaft fir
Immissionsschutz)

Anwendungsbereich | Grenzwerte fur die La&rmsanierung an Grenzwerte fur den Neubau oder die Richtwerte fir Anlagen im Sinne des
Stral3en in der Baulast des Bundes und wesentliche Anderung von Stral3en- BImSchG, deren Einhaltung sichergestellt
des Landes® und Schienenwegen (Larmvorsorge) 3 werden soll *

Bei der Larmsanierung im
Schienenverkehr werden die
unveranderten Immissionsgrenzwerte
herangezogen (Angaben in Klammern) 2

Nutzung

Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)

Krankenh&user, Schulen,

Altenheime, Kurgebiete .... 67 (70) 57 (60) o7 47 45 35
reine Wohngebiete 67 (70) 57 (60) 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 67 (70) 57 (60) 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und

Kernuebieto 69 (72) 59 (62) 64 54 60 45
Gewerbegebiete 72 (75) 62 (65) 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

! Die Auslosewerte (frher Immissionsgrenzwerte) in den Richtlinien fiir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraen in der Baulast des Bundes - VLa&rmSchR 97 fiir die
Larmsanierung wurden 2010 um 3 dB(A) abgesenkt. Mit Schreiben des Ministeriums fur Wirtschaft und Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau vom 26.05.2010 wurde dies auch in
Rheinland-Pfalz umgesetzt.

2 Richtlinie fiir die Forderung von MaBnahmen der Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes

3 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036), zuletzt geandert durch Art. 1 der VO vom 18.12.2014 (BGBI. | S. 2269)
4 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503 , Zuletzt gedndert am 01.06.2017 (BAnz AT 08.06.2017 B5
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