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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Anlass der Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Giberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Be-
lastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner alle regionalen, nationalen und grenzlberschreitenden Hauptverkehrsstra-
Ben mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zlgen/Jahr zu bericksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbe-
wegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe ist auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohner eine
Larmminderungsplanung fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000
Zugen/Jahr bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Die Gemeinden als zustéandige Behorden sind verpflichtet (Pflichtaufgabe), bei Larmproblemen ei-
nen Larmaktionsplan zu erstellen.

Bei einem Larmaktionsplan handelt es sich nicht um ein kartografisches Werk, sondern um einen
Fachbeitrag zur Kommunal- und Verkehrsentwicklung, der mit geeigneten MaBnahmen zur
Larmminderung beitragen soll. Die Entwicklung und Umsetzung ist ein komplexes Verfahren.
Dementsprechend vielfaltig ist der Kreis derjenigen, die an der Aufstellung und Umsetzung des
Aktionsplans zu beteiligen sind. Das sind u.a. Umweltamt, Planungs- und Tiefbauamt, StraBBen-
baulasttrager, StraBenverkehrsbehorde, Polizei und Lokalpolitik.

Nach nationalem Recht gibt es fur den Larmaktionsplan keine Grenzwerte, die verpflichtend ein-
zuhalten sind. Auch kénnen Rechtsanspriiche zur Durchsetzung der MaBnahmen nicht unmittel-
bar abgeleitet werden. Die fiir die Aufstellung des Larmaktionsplans zustandigen Gebietskorper-
schaften sind fur die Durchfiihrung der MaBBnahmen zustandig, die in ihrem Aufgabenbereich lie-
gen. Die Gbrigen MaBnahmen liegen in der Verantwortung der Eigentimer bzw. Baulasttrager.

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc —
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2. Planungsstrategie zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte fiir den Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen Situation,
den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedli-
chen Belastungssituationen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel
entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen moglichst an
der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
[ Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

= Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu su-
chen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen von Beginn an im Rahmen eines kommunalen Planungs-
managements in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante
MaBnahmen eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, einen Teil der notwendigen
MaBnahmen zur Larmminderung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder
u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc
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u Inhaltliche Abstimmung mit
o Klimaschutz,
o Ortsentwicklung,
o Verkehrsentwicklungsplanung,
o Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
o Unfallhdufungen.
u VerfahrensmaBige Abstimmung mit
o Stadterneuerung,
o StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Lirmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebindelt durchgefiihrt werden. Betroffene
kénnen hierdurch die Entlastungswirkung als Schub erleben und nehmen dadurch die Entlastung
intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Lirmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht -
dann eroffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc “
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3. Mogliche Beitrage der Blrger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Lisrmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu
FuB gehen) zu nennen. Gerade flir Wege zum Arbeitsplatz kann sich die Kombination von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften
tragen ebenso wie die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminde-
rung bei.

Bei der Benutzung eines Pkws flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemes-
senen Geschwindigkeit zu einer spiirbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den Kraft-
stoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen reduzieren die in den Mit-
wirkungsverfahren haufig genannten Belastigungen.

Eine weitere einfache MaBnahme ist eine regelmaBige Uberprifung des Reifendrucks. Ein optima-
ler Reifendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Ge-
rduschemissionen bei Geschwindigkeiten Gber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit Novem-
ber 2012 gibt es mit der Verordnung EG 1222/2009 fir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter
anderem fir das Rollgerdusch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die
Schwankungen bei gleichen ReifengréBen liber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwi-
schen dem leisesten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als
laute.

Nach der VCD Auto-Umweltliste haben die lautesten Fahrzeuge Larmwerte von mehr als 75 dB(A)
und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Automatik). Das lauteste Auto wird als so storend
empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Autos. Es macht also Sinn, die teilweise
deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahrzeugen als ein Kriterium fir die Kaufent-
scheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein un-
mittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleistet, sondern Gber den Markt die Automobilindustrie
angespornt, weitere Anstrengungen flr noch leisere Fahrzeuge zu unternehmen. WeiBe Fahrzeu-
ge werden Ubrigens gegeniber grellbunten Fahrzeugen subjektiv als leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt platzieren.
Es ist dann immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist
mit einer Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.” Die Wirkung von E-
Fahrzeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und ohnehin nur bei Geschwin-
digkeiten bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die indi-
viduelle Entscheidung fir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lirmminderung.
Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem Alltags-
verhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich
einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedtrfen. Der einzelne Beitrag mag gering
erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen mit den MaB-
nahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden.

! Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc “
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4. Fordermaoglichkeiten

Das Land Rheinland-Pfalz keine eigene Internet-Seite mit Informationen Gber Férdermaoglichkeiten.
Das Forderportal Larmschutz des Umweltministeriums NRW bietet jedoch — unabhéangig von der
Bundeslandzugehorigkeit — Informationen tGber Férderprogramme und férderfahige MaBnahmen,
erganzende Hinweise finden sich hierbei auch beim Umweltbundesamt (UBA), Larmbilanz 2010 -
Untersuchung der Entscheidungskriterien fur festzulegende LarmminderungsmaBnahmen in
Larmaktionsplanen nach der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Der im Rah-
men der Energieeinsparverordnung mit den entsprechenden Férderprogrammen der KfW gefér-
derte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem geringen finanziellen Mehraufwand auch
zum Larmschutz genutzt werden.

Ausfuhrliche Informationen kénnen unter

u www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Forderportal Larmschutz) bzw.
] www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/info18/lanuvinfo18start.htm (LANUV-Info 18 Gber
Fensterddmmung)

abgerufen werden.

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc “
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra3en,
der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und anderer
Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000.
In Rheinland-Pfalz definieren sich die Ballungsraume Giber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die
Verbandsgemeinde Bodenheim im Landkreis Mainz-Bingen zahlt mit 18.857 Einwohnern zum 31.
Dezember 2011 weder in der ersten noch in der zweiten Stufe der Lirmminderungsplanung zu
den Ballungsrdumen. Sie hat eine Flache von 34,14 km2.

Hauptverkehrsstral3en

Es wurden entsprechend den gesetzlichen Vorgaben nur Bundesautobahnen, Bundesstra3en und
LandesstraBBen mit einer DTV >8.200 Kfz kartiert. Das heiBt, entsprechende StraBen mit geringerer
Verkehrsbelastung sowie Kreis- und GemeindestraBen unabhangig von ihrer Verkehrsbelastung
werden im Larmaktionsplan nicht betrachtet. Die Gemeinde als zustandige Behoérde ist frei, bei-
spielsweise mit der nachsten pflichtigen Fortschreibung im Jahr 2018 weitere StraBen zu betrach-
ten.

Fur die Verbandsgemeinde Bodenheim wurden folgende StraBBen(-abschnitte) als Pflichtaufgabe
kartiert:

] B 9, zwischen ndrdlicher und stdlicher Grenze der Verbandsgemeinde,
] L 413, zwischen L 431 (Wormser Straf3e) und B 9,
u L 431, zwischen nordlicher Gemarkungsgrenze OG Bodenheim und Mahlweg.

Zusatzlich hat die Verbandsgemeinde Bodenheim freiwillig die L 425 auf dem Abschnitt der Orts-
durchfahrt Harxheim kartiert. Dieser StraBenabschnitt ging aufgrund einer zu geringen DTV nicht
in die Larmkartierung des Landes ein. Die Larmbelastung wurde von der Verbandsgemeinde Bo-
denheim jedoch als erheblich eingeschatzt.

Haupteisenbahnen

Auf der Schienenstrecke

] Mainz — Worms — Ludwigshafen — Mannheim (KBS 660)

verkehren mehr als 30.000 Zuge/lahr. Sie ist in der zweiten Stufe kartierungspflichtig.

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc “
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GroBflughafen

Die Verbandsgemeinde Bodenheim liegt im weiteren Einzugsbereich des GroBflughafens Frank-
furt/ Main mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr (Starts und Landungen).

Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze sind nicht Gegenstand
der Larmminderungsplanung.

Gewerbelarm

Gewerbelarm von IVU-Anlagen gemaf RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 Uber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fir die Bin-
nen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro
Jahr sind nur in Ballungsrdumen zu betrachten.

Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Lirmminderungsplanung.

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc
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Untersuchte Larmquellen

Abbildung 1.1:
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2. Zustandige Behorde

Die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBenlarms erfolgt auBerhalb der Ballungsrau-
me durch das Land Rheinland-Pfalz, das die Karten den Gemeinden kostenlos zur Verfligung stellt.

Die Berechnung der Larmbelastung von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes erfolgt
durch das Eisenbahnbundesamt (EBA).

Der Umgebungslarm des Flughafens Frankfurt wird vom Land Hessen kartiert.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Rheinland-Pfalz bestatigt das Landesrecht
die Zustandigkeit der Gemeinde als zustandige Behorde:

Verbandsgemeinde Bodenheim
Fachbereich 2

Cordula Fischer

Am Dollesplatz 1

55294 Bodenheim

Tel. 06135/72-266
Fax 06135/72-10131
E-Mail: cordula.fischer@vg-bodenheim.de

Internet: www.vg-bodenheim.de

Gemeindeschlissel: 07 3 39 5002

Den beschlossenen Larmaktionsplan tGbergibt die Verbandsgemeinde Bodenheim dem Ministeri-
um fir Umwelt, Landwirtschaft, Ernahrung, Weinbau und Forsten. Dieses ist zustandig fur die
Mitteilungen an das Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit
(nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die
EU-Kommission weiterleitet.
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3. Der rechtliche Hintergrund

Rechtlicher Hintergrund auf EU-Ebene

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist mit den §§ 47a-f des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) sowie mit Erlass der Verordnung Uber die Larmkartierung
(34. BImSchV) in deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB § 47d BImSchG hatten die zustandi-
gen Behdrden bis zum 18. Juli 2008 Larmaktionsplane aufzustellen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Ldrmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Nach § 47d Abs. 5 werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle flinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung tiberprift und er-
forderlichenfalls Gberarbeitet. Bis zum 18. Juli 2013 sind die Larmaktionsplane aus dem Jahr 2008
zu Uberprifen und fur die 2. Stufe umzusetzen.

Die Festlegung von MaBBnahmen in den Plénen ist in das Ermessen der zustandigen Gemeinden
gestellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen larmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane missen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die beriicksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

[ eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschdtzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbeddrftigen Situationen,

u das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméB Artikel 8 Absatz 7,
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Ldrmminde-
rung,
u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Lirmaktionsplane
gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt,
erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen
Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und ef-
fektiv") ndher zu bestimmen.

Rechtlicher Hintergrund auf nationaler Ebene

Der Larmaktionsplan muss die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfallen. Die Um-
setzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen erfolgt jedoch weiterhin nach den
nationalen Vorschriften, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend werden deshalb die wesent-
lichen rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene dargestellt:

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maB-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie -
berschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL97 in
Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden Gebie-
te und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1) oder aus
der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariiber hinaus weitere Krite-
rien zu prifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebaude errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. und 24. BImSchV. Das Be-
rechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird auf die RLS-90
verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung erfolgt nach den
Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fir bestehende StraBen und lehnen sich an die
VLarmSchR 97 an und betreffen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Ver-
kehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-

schiedlicher Rechengrundlagen nicht méglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsituation
jeweils als Einzelfallprifung mit der national fur die StraBenbauverwaltung bindenden RLS-90.
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Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind gemaf
16. BImSchV Larmprognosen nach der Schall03 vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindi-
zes, die flr die Kartierung nach der Richtlinie 2002/49/EG benétigt werden, berechnet. Sie ist je-
doch nicht far Schallberechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar, da wesentliche Unterschie-
de bestehen (z. B. entfallt der Schienenbonus).

Far die Bewertung der Larmsituation an Flughafen sind die Werte gemaB § 2 Abs. 2 des Gesetzes
zum Schutz gegen Flugldarm in der jeweils aktuellen Fassung heranzuziehen.
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4. Geltende Grenzwerte gemalB Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerduschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitatsstan-
dards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von
der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Als gesund-
heitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.? Der Sachverstandigen-
rat fr Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004° und in seinem Sondergutach-
ten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005*
auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt
werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorga-
nisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

u Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly,,=65 dB(A) und L,,=55 dB(A)
vorgeschlagen.

u Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

u als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Die Verbandsgemeinde Bodenheim verwendet bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Aus-
|6sewerte 65 dB(A) flr den Ly, bzw. 55 dB(A) L4, um entsprechend den Ergebnissen der Larm-
wirkungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen.
Bei einer Uberschreitung dieser Ausldsewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, ei-
nen Larmaktionsplan aufzustellen.

2 MINISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAUCHERSCHUTZ, Larmaktionsplanung, RdEr. d.-
V-5 - 8820.4.1, Diisseldorf, 2008

3 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

4 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Sondergutachten Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitét - Umweltvertraglicher

Verkehr, Berlin, 2005
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fur jede Verursachergruppe (also StraB3e, Schiene und Flugver-
kehr) getrennt zu erstellen. Die Berechnung erfolgt mit der vorlaufigen Berechnungsmethode fiir
den Umgebungslarm an StraBen (VBUS), Schienenwegen (VBUSch) und Flughafen (VBUF).

Zudem bezieht sich der Larmaktionsplan auf das Stichjahr 2010 und beschreibt die zu diesem
Zeitpunkt bestehende Larmsituation. Es ist nicht Aufgabe des Larmaktionsplans, zukiinftig unab-
hangig vom Larmaktionsplan geplante MaBnahmen zu bewerten. Das ergibt sich schon daraus,
dass der Larmaktionsplan der Larmsanierung dient, wahrend sich eine NeubaumaBnahme an den
wesentlich niedrigeren Grenzwerten der Larmvorsorge halten muss.

Diese Rahmenbedingungen erklaren, weshalb derzeit nicht alle Ortsteile im Larmaktionsplan be-
trachtet werden.

5.1 StraBenverkehr

Die strategischen Larmkarten der untersuchten StraBenabschnitte zeigen die folgenden Abbildun-
gen.

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc n



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

JBWWOS "y | UOA Y2119 Uel
S0-#0-£102 : Buruapuy aizie
PRUUSP BUEYULET: SWELIE]

(9MmN7) ZIejd-PuBluayY
YJISINESGIaMED) PUN |JEYISLIMISSSEAN, '[[8MWIN JN) JWESSpuET]

“ajent

ap gL<
ap §/=> ‘0L<

8P 04=>'99<

ap §9=> '09<
apP 09=> §G<
usyoeyusuoydos|

lyayanusgens
(4e™7) suewig ayosibaiens

‘ upeg SGEEL - ST Pally-1afa-ARISND
U3YDRY POOZS « 26 APRNSPNS
QYYHIIY-EILHOIY OH3INESONNNY 1A

wisyuapog apulswabspueqlap uejdsuollyjew.e

Strategische Larmkarte Stralkenverkehr Lge,

Abbildung 5.1:

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

JBWWOS "y | UOA Y2119 Uel
S0-70-£102 : Buruapuy :izje
PALUSP SUEHULET: SWELISE]

(9MmN7) Zield-puBUBUY
YJISINESGIaMED) PUN |JEYISLIMISSSEAN, '[[8MWIN JN) JWESSpuET]
slen

8P 0i<

ap 0=> '69<

P 69=> '09<

P 09=> 'GG<
ap G6=> '05<

uayosgusuoydos|

JysyeAuageng
(WBM) speywae] syosibajens

‘ uipag SSEEL - GT A3lIy-IakaN-ARISND
UBUoRY PADZS « TG FURASRNS
QYYHIIY-E3LHOIY Od3aNGSONNNYId

wisyuapog apulswabspueqlap uejdsuolpyjew.e

Strategische Larmkarte StraRenverkehr Lnigh

Abbildung 5.2:

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |§|

Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

5.2 Schienenverkehr

Das Eisenbahnbundesamt hat Mitte Dezember 2014 die strategischen Larmkarten vorgelegt und
(bisher noch nicht verbindlich) erklart, nun anschlieBend auf Basis dieser Lirmkarten einen Larm-
aktionsplan fir die Schienenwege des Bundes aufzustellen. Der Bund wird voraussichtlich diesen
Larmaktionsplan an die EU melden. Die Gemeinde Bodenheim wird das weitere Verfahren abwar-
ten und sich dann zum Inhalt des vom EBA aufzustellenden Larmaktionsplans auBern.

Ab dem 1.1.2015 ist fir den Larmaktionsplan 2018 gesetzlich das Eisenbahnbundesamt fir die
Aufstellung des Larmaktionsplans verantwortlich.

Die Verbandsgemeinde wird sich davon unabhangig weiterhin darum bemuhen, dass die DB AG
den Larmschutz entlang der Bahnstrecke verbessert.
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5.3 Flugverkehr

Die Larmkarten fur die zweite Stufe der Lirmminderungsplanung fiir den GroBflughafen Frankfurt
stellen keinen Fluglarm dar, der bis auf die linke Rheinseite reicht.

Die Verbandsgemeinde Bodenheim wird somit nicht von Fluglarm Gber den Auslésewerten des
Larmaktionsplans berihrt. Das heiBt nicht, dass die Verbandsgemeinde Bodenheim nicht von
Fluglarm des Flughafens Frankfurt betroffen ist. Der Larmpegel liegt lediglich unter den Auslose-
werten des Larmaktionsplans.

Deshalb haben die OG Nackenheim und Lorzweiler, vertreten durch die Verbandsgemeindeverwal-
tung der VG Bodenheim, diese vertreten durch Dr. Robert Scheurer, am 8. Februar 2012 beim
Hessischen Verwaltungsgerichtshof Kassel eine Klage eingereicht mit dem Klagegrund: Rechtswid-
rigkeit zur Festlegung von Flugverfahren flr An- und Abfliige. Der gemeinschaftlichen Klage der
OG Nackenheim und Loérzweiler sowie weiterer Kommunen gegen das Bundesaufsichtsamt fur
Flugsicherung wegen der Festlegung von Flugrouten (Sidumfliegung) wurde vom Hessischen
Verwaltungsgerichtshof statt gegeben (Urteil vom 3. September 2013). Das Bundesaufsichtsamt
wird Beschwerde gegen die Nichtzulassung der Revision einlegen, so dass der Rechtsstreit weiter
geht.

Zum Larmaktionsplan Hessen, Teilplan Flughafen Frankfurt/Main, wurde von Seiten der Verbands-
gemeinde mit Schreiben vom 17. Oktober 2012 Stellung genommen und verschiedene Einwande
erhoben und Forderungen gestellt.

Tabelle 5.1: Chronologie der Aktivitdten gegen den Fluglarm

Datum Veranstaltung Initiator Teilnehmer

08.10.2001 - Raumordnungsverfahren (ROV) fir den Ausbau | Hessisches Wirtschaftsmi- | Reggierungsprasidium Darmstadt
10.06.2002 des Flughafens Frankfurt/Main nisterium

12.11. bis Offenlage ROV /G Bodenheim

21.12.2001

12.11.2001 - Einwénde Verbandsgemeinde Bodenheim und
21.12.2001 Einwande Ortsgemeinden

01/2002 Vorlage Gutachten/ Stellungnahme der isu
2003 Scoping-Verfahren Festlegung Inhalt und Umfang
der Umweltvertraglichkeitspriifung
17.01.- Offenlage Planfeststellungsverfahren Offentlichkeitsbeteiligung: ca. 127.000 Einwen-
16.02.2005 dungen Beteiligung Behérden/ Verbande: 212

Stellungnahmen

26.01.2005 Vorstellung Gutachten isu VG Nierstein-Oppenheim | 1. Beigeordneter Weber/Frau Leis

01.03.2005 - Einwénde Verbandsgemeinde Bodenheim Ein-
02.03.2005 wénde Ortsgemeinden

18.03.2005 Anhdrungsverfahren gem. § 10 (2) Nr. 2 LuftVG;
Stellungnahme Verbandsgemeinde Bodenheim

15.09.2005 Erdrterungstermin im Planfeststellungsverfahren in | Regierungsprésidium Darm-
Offenbach am Main stadt

23.03. - Ergénzende Offentlichkeitsbeteiligung im Planfest-

23.04.2007 stellungsverfahren nach § 73 (8) HVYWVfG (wg.

(Einwande verschiedener Anderungen an Planunterlagen)

bis spét.
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Datum Veranstaltung Initiator Teilnehmer

07.05.2007)

21.03.2007 Ergebnisprasentation von isu (Datenanalyse) zum | VG Nierstein-Oppenheim | Stadt Ingelheim, VG Gau-Algenheim, Nieder-
Planfeststellungsverfahren (erganzende Beteili- Olm, Guntersblum, Heidenheim, Bodenheim
gung)

26.03.2007 Erneute Stellungnahme der Verbandsgemeinde | Verbandsgemeinde
Bodenheim (ergénzende Beteiligung) Bodenheim

01.06.2007 Beschluss des Gesetzes zur Verbesserung des | Bundestag (BGBI. Jahrgang
Schutzes vor Fluglarm in der Umgebung von Flug- | 2007 Teil 1 Nr. 24)
platzen

31.10.2007 Bekanntmachung der Neufassung des Gesetzes | Bundesminister ~ (BGBI.
zum Schutz gegen Fluglarm Jahrgang 2007 Teil 1 Nr.

56)

18.12.2007 Planfeststellungsbeschluss erlassen Hess. Min. fiir Wirtschaft,
Verkehr u. Landesentwick-
lung Wiesbaden

11.01. - Auslegung des Planfeststellungsbeschlusses

24.01.2008

20.05.2010 DFS Langen Informationsbesuch VG Bo, 1. Bg. Dr. Robert | Verbandsgemeinderat und Ortsbiirgermeister

Scheurer

01.06.2010 Offentliche Anhdrung Belastungen durch FLin der | VGRat; Einladung 1. Bg. | Dietrich Elsner, FLI Lerchenberg, Wolfgang

Verbandsgemeinde Bodenheim VG Bod, Dr. Robert Scheu- | Reichet, Bg Stadt MZ, Prof. Dr. Thomas Miinzet,
rer Ltr. 2. Medizin. und Poliklinik UniMed MZ, Harm
Heldmaier, FIgKpt a.D., Hr. Lurz und Hr. Mauel

FRAPORT

Mai 2010 Resolution der Verbandsgemeinde und Ortsge- | VGV Bodenheim
meinden

29.06.2010 Beschluss zur Einrichtung ehrenamtl. FLB CDU Fraktionsvors. Dr. | Verbandsgemeinderat

Schéfer
Aufstellung mobiler FL Messeinrichtungen Na- | 1. Bg VG Bod Dr. Robert
ckenheim u. Lérzweiler, jeweils fiir 4,5 Monate Scheurer
7.7.2010 DFS Info 1. Manahmen Paket FL VGBg Dr. R. Scheurer, Obgm H. Hassemer, A.
Kremer, R. Drescher, OGBg'in; W. Béttger, Bg
OG Lé.; S. Ehses, Bg. OG Bod

19.7.2010 Ernennung eines FLB. Hr. Karsten Jacobs Bgm Dr. R.Scheurer

25.8.2010 FL Podiumsdiskussion Hechtsheim mit MP R. | MdB Granold, MdL Schéfer | 1. Bg. VG Bo Dr. R. Scheurer
Koch, Sts Klockner, MdB Granold, MdL Schéfer;

FLB Bodenheim

22.10.2010 Gspr. im Besprechungsraum Verbandsgemeinde | FLB K. Jacobs MdB M. Hartmann, MdB K. Hagemann - Bir-
Bodenheim germeister Dr. Scheurer

27.10.2010 Trebur FL Gesprach Birgermeister Bgm Jirgen Amold, 1. Bg.

VG Bo Dr. Scheurer; Bgm
K.

Penzer, FLB K. Jacobs, RA
Schmitz, FLB Trebur Elke
Hoeft

10.12.2010 Biirgermeister- MdB, MdL Gesprach im Ratssaal | Verbandsgemeinde U. Granold, MdB; M. Héferlin, MdB; K. Hage-
der Verbandsgemeinde Bodenheim Bodenheim mann, MdB; T. Giinter, MdL; D. Schafer, MdL;

W. Strutz, MdL; K. Penzer, Bgm VG Ni-Opp;
Kowohl, Biiroleiter VGV Ni-Olm, Hagedorn FLB
Ni-Olm, K. Jacobs, FLB VG Bo, Dr. Scheurer,
Bgm VG Bo, P. Miiller, Obgm G-B, H. Hasse-
mer, Obgm N, Hr. Broock, OBgm. Mommen-
heim, T. Becker-Theilig, Obgm Bodenheim, J.
Borrmann, Bgm. VG Heidesheim
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Datum Veranstaltung Initiator Teilnehmer
Veranstaltungen in den Ortsgemeinden zum The- | Ortsgemeinden mit FLB
ma Fluglarm Jacobs
04.03.2011 Fluglarmkonferenz Mainz, Ubergabe der Unter-
schriften-Resolution an Minister Hering
04.03.2011 SWR Fernseh-Interview Biirgermeister Dr. Robert Scheurer
17.03.2011 Widerspruchsschreiben an die DFS - namens der | VG Bgm Dr. Robert Scheu-
Ortsgemeinden rer
Marz 2011 Anbringen von Bannern Obgm T. Becker-Theilig alle Ortsgemeinden
06.04.2011 Offentliche Aussprache zum Thema Fluglarm im | VG Bgm Dr. Robert Scheu- | Eingeladen: Biirgerinnen u. Biirger, Vertreter der
Birgerhaus Dolles rer, Obgm T. Becker-Theilig | Politik auf Bundes- u. Landesebene, Biirger-
meister, Fluglarmbeauftragte
03.05.2011 Beschluss Beauftragung Rechtsgutachten bei | VG Bgm Dr. Robert Scheu- | VG Bodenheim
Fachanwalt rer
07.06.2011 Stellungnahme an Bundesaufsicht fiir Flugsiche- | VG Bodenheim
rung Langen zu Stidumfliegung Verkehrsflughafen
Frankfurt/M. durch RA Schmitz
10/2011 Beschluss Klage gegen die An- und Abflugrouten | VG Bodenheim/OG
und -verfahren im Zusammenhang mit dem Aus-
bau des Flughafens
08.02.2012 Einreichung Klage gegen Rechtswidrigkeit zur | OG Lérzweiler/OG Nacken-
Festlegung von Flugverfahren fiir An- und Abfliige | heim (RA Schmitz)
beim Hessischen Verwaltungsgericht Kassel
12.06.2012 Stellungnahme des Landkreises Mainz-Bingen | Landkreis ~Mainz-Bingen/
(Anhérung zum Regionalfondsgesetz) an den | Der Landrat
Hess. Landtag, Hrn. Decker
06.07.2012 Tagung zur Klagebegriindung AG Flughafenerweiterung | RA Schmitz
des Landkreises Mainz-
Bingen
04.09.2012 Vorstellung Tatigkeitsbericht/ Fluglarmentwicklung | Herr Jacobs, FLB der Ver- | Verbandsgemeinderat Bodenheim
in der VG Bodenheim bandsgemeinde Bodenheim
03.09. bis Offenlage Larmaktionsplan Hessen Regierungsprasidium Darm- | Verbandsgemeinde Bodenheim
05.10.2012 stadt
(Einwéande
bis spat.
19.10.2012)
17.09.2012 Schreiben an Stadtverwaltung Mainz, OB Ebling | Bgm. Dr. Robert Scheurer
bzgl. Larmverschiebung (Curved Approach)
17.10.2012 Stellungnahme zu Larmaktionsplan Hessen Bgm. Dr. Robert Scheurer | Verbandsgemeinde Bodenheim
10/2012 Stellungnahmen zu Larmaktionsplan Hessen Ortsgemeinden der VG
Bodenheim
24.10.2012 Schreiben an die Deutsche Flugsicherung GmbH, | VG Bgm. Dr. Robert Scheu-
Langen, und Flugldrmkommission Frankfurt bzgl. | rer
Erh6hung der Spurtreue der Siidumfliegung
29.11.2012 Informationsveranstaltung in Nackenheim VG Bo., OG Na. und FLB | VGBo.,0G N._a., FLB Jacobs, RA Schmitz, Pfar-
Jacobs rer Jeansch, Offentlichkeit
16.05.2013 Schreiben an den Wiesbadener Biirgermeister wg. | VG Bgm. Dr. Robert Scheu-
Larmverschiebung rer und FLB Jacobs
03.09.2013 Teilnahme an mindlicher Verhandlung beziiglich | Hessischer Verwaltungsge- | VG Bgm, Dr. Robert Scheurer, OB Hassemer,
Flugroutenklage GroR-Gerau u.a. ./. BRD richtshof Kassel OB Kremer
19.12.2013 Beschluss zur Weiterfiihrung des Rechtsstreites; | Landkreis, RA Schmitz VG Bo., OG Na. und Ld., RA Schmitz

(Das Bundesaufsichtsamt wird Beschwerde gegen
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Datum Veranstaltung Initiator Teilnehmer
die Nichtzulassung der Revision einlegen.)
23.05.2014 Bekanntmachung im Amtsblatt (Auslegung Muster- | FLB Jacobs, VG Boden- | FLB Jacobs, VG Bodenheim

| Protestbriefe gegen Nachtroute)

heim

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Ldarmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

L e

(¢)ap S2<
(¥)ap S52-04 <
(w)ap 02-59 <
(w)ap 59-09 <
(w)ap 09-55 <

‘u- unu.u :_..wi_ u\af

NN

nﬁ—- \D/,Zwﬁvw_z &
:0__ :mt:Q W“
M /T

/

Strategische Larmkarte FIugvérkehr Lden

Abbildung 5.3:

22

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD
Ldarmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

xai 223 o g\ ARp.
(v)ap 52 < e AT ,J 1
wosney  JPEIBWBH
Valhoog  pawype, ..-ﬁna kel /
(v)gp Sz - 02 < &L ==

(¢)aps9-09 <
(¢)ap 09 -55<
(¥)9pSS-0S <
@% 8 Sh <

]
]
(w)ap 04 - 59 < S
|
[]

.\/:.ammm_.:
V' NION

N
W

M...ﬂ.,u‘n:uw;@ 1./

g h

_r?mx Q.o*
|35 w;

_iS ..<

\\ wigllssepp: M(n\
..__%\%m&/mis

_\\

,J- |.: Eﬁaﬂus_mﬁ// ,?/

S UK w,rxx \ 2__. b
ISyl i LELE .

e ﬁu ..ﬂc s w \\R____._-u  valatue;

ERS eyl 2 L33

: ﬂv NN B

R
kg
%

=5

23

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |§|

Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

5.4 Belastungsachsen

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche mit

u einer Uberschreitung der Auslésewerte (Ly., >65 dB(A) und/ oder Loight >55 dB(A)) in
Verbindung
u mit zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen

Nutzungen (Wohnungen, Schulen, Krankenhauser)
wurden Belastungsachsen identifiziert.

Flachen fir Landwirtschaft, Grinflachen bzw. Wald werden bei den ruhigen Gebieten betrachtet.
Flachen fir Industrie und Gewerbe entfallen als unempfindliche Nutzungen im Larmaktionsplan.

Eine Konzentration von belasteten Gebauden mit empfindlichen Nutzungen ergibt sich unter die-
sen Vorgaben auf folgenden Belastungsachsen:

= B 9 in der Gemarkung Nackenheim, Wohngebaude an der RheinstraBe,

u L431-L 413 in der Gemarkung Bodenheim, Abschnitt Wohnbebauung an der StraBe
Am Sportfeld (Planungsabschnitt ab Ortseingang Nord, da hier MaBnahmen mit
[armmindernder Auswirkung auf den Belastungsabschnitt erfolgen, bis Ende Wohn-
bebauung Wormser StraBBe (Kreisverkehrsplatz).

u L 431 in der Gemarkung Nackenheim, Mainzer StraBe zwischen Otto-Hinsberg-StraBe
und Mahlweg, da die Belastungsachse im Kurvenbereich endet, wurde der betrachte-

te Abschnitt bis zur Langgasse verlangert.

] L 425 Harxheim, Ortsdurchfahrt.
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Abbildung 5.5: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lge, >65 dB(A)
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Abbildung 5.6: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lyign: >55 dB(A)
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5.5 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustadndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch forst- und landwirtschaftliche Nut-
zung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan)
sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmakti-
onsplans.

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Werte zur Definition von ruhigen
Gebieten festgelegt hat, liegt es bei den zustandigen Behdrden, flr ihr Gemeindegebiet eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft
far Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von L,.,=40 dB(A) nicht Gberschritten
werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlungen und Ver-
kehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume jedoch nicht aus, diese
Gebiete zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km2 auf dem Gberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung L., < 50
dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von Ly, = 55
dB(A) nicht Gberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.

Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen (4 km2<50 dB(A)) auf 40 dB(A)
fir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppe-
lung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache von 256
km2. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. verein-
facht ein Kreis mit einem Durchmesser von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern dieser Flache hin-
weisen. Es bietet sich deshalb an, tGber die Analyse topografischer Karten potenziell ruhige Gebie-
te zu identifizieren und anschlieBend das Ergebnis durch Ortskenntnis zu verifizieren. Vorausset-
zung fir die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Unter diesen Vorgaben sind ruhige Gebiete auf dem Land in der Verbandsgemeinde Bodenheim
nicht zu finden und treten auch gemeindetlibergreifend nicht auf.

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD

Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB). Die
ausgewiesenen Betroffenenzahlen werden nicht aus den Einwohnerdaten ermittelt, sondern aus
einer idealtypischen Berechnung und Verteilung der Einwohner in einem Gebaude. Die nachfol-
gend aufgefiihrten Zahlen kénnen deshalb nur als Anhaltspunkt dienen, um eine GréBenordnung
zu erhalten. Die nach VBEB berechneten Betroffenenzahlen werden entsprechend den Vorgaben
nur als Summe ausgewiesen und nicht einzelnen StraBenziigen oder —abschnitten zugeordnet.

StraBBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom Land
Rheinland-Pfalz bereitgestellt.

Tabelle 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [kmz] 3,51 0,84 0,13

0,84 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,13 km?

auf.
Tabelle 6.2: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenhauser
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 585 161 0
Schulen 0 0 0
Krankenhduser 0 0 0

161 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf. Es

sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhéauser (Gebaude) betroffen.
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Tabelle 6.3: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lgen [dB(A)] >55..<60 | >60..<65 | >65.. <70 | >70 .. <75 >75
N 440 440 264 71 0
Lnight [dB(A)] >50..<55 | >55..<60 | >60..<65 | >65.. <70 >70
N 475 283 98 0 0

Ganztags sind 335 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon 71 Larmwerten >70 dB(A).
Nachts sind 381 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon 98 >60 dB(A). Damit liegt die
nachtliche Larmbetroffenheit etwas hoher als die Ganztagsbelastung.

Die Betroffenheit von Harxheim ist in diesen Daten, die sich auf die als Pflichtaufgabe zu untersu-
chenden StraBen beziehen, nicht enthalten. In Harxheim sind als GréBenordnung 44 Wohngebau-
de bzw. etwa 100 Personen =65/55 bis <70/60 dB(A) ganztags/ nachts belastet. Belastete >70/60
dB(A) ganztags/ nachts kommen nicht vor.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemal Art. 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
fir Ldrmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Ldrmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das Verfahren wird
durch die zustandigen Behoérden (Gemeinden) festgelegt.

In die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit wurden drei Gruppen eingebunden:

n Allgemeine Offentlichkeit,
" Trager 6ffentlicher Belange,
" politische Gremien.

Im Vorfeld des Mitwirkungsverfahrens durchlief der Entwurf des Larmaktionsplans die Gemeinde-
rate der Ortsgemeinden. Die Gemeinderate haben dem Entwurf zugestimmt und ortsbezogen Be-
schlisse zu weitergehenden MaBnahmen gefasst. Diese werden nachfolgend aufgefiihrt:

| OG Gau-Bischofsheim (GR-Sitzung am 12. Dezember 2013)
Beschluss: "Der Gemeinderat der Ortsgemeinde Gau-Bischofsheim stimmt dem vor-
liegenden Larmaktionsplan der VG Bodenheim vom Oktober 2013 mit folgender An-
regung zu: Einarbeitung und Berticksichtigung des im ehemaligen Verkehrsgutachten
aufgezeigten Verkehrsmehraufkommen aufgrund der nunmehr in Angriff genomme-
nen Realisierung der Talvariante Bodenheim (Mociety-Bericht 03/2004)."

Der Larmaktionsplan bezieht sich immer auf den Bestand, hier auf die Verkehrsbelas-
tungen aus dem Jahr 2010. Die Talvariante Bodenheim kann deshalb erst in der Fort-
schreibung des Larmaktionsplans im Jahr 2018 mit den Verkehrsdaten aus dem Jahr
2015 erfolgen.

u OG Harxheim (GR-Sitzung am 22. Januar 2014)
Beschluss: "Der Gemeinderat der Ortsgemeinde Harxheim stimmt dem vorliegenden
Larmaktionsplan der VG Bodenheim vom Oktober 2013 mit folgenden Anregungen
zu: StraBenschaden GaustraBe L 425, Versetzung des Ortseingangsschildes (VZ 310-
50) in Richtung Mommenheim, Reparaturen von Schachtdeckeln und Bodenwelle
GaustraBe L 425 Ecke Untergasse."

] OG Nackenheim (GR-Sitzung am 27. Januar 2014)
Beschluss: "Der Gemeinderat der Ortsgemeinde Nackenheim stimmt dem vorliegen-
den Larmaktionsplan der VG Bodenheim vom Oktober 2013 mit folgenden Anregun-
gen zu: Die Bilder im Bereich GartenfeldstraBe zu Gberprifen und ggf. zu andern, die
StraBBen Lorzweiler StraBe und Langgasse mit aufzunehmen."

Bezeichnung des Fotos wurde geadndert.
[ OG Bodenheim (GR-Sitzung am 04. Februar 2014)
Beschluss: "Der Gemeinderat der Ortsgemeinde Bodenheim stimmt dem vorliegenden

Larmaktionsplan der Verbandsgemeinde Bodenheim vom Oktober 2013 unter Hinzu-
setzung folgender Ergdnzung bzw. mit folgender Anregung zu: Der Gemeinderat
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Bodenheim empfiehlt die konkreten MaBBnahmen in der Laubenheimer Stral3e, Main-
zer StraBe und Wormser StraB3e bis nach der Realisierung der OrtsrandstraBBe zuriick-
zustellen. Diese Empfehlung ergeht aus der Annahme, dass sich das Verkehrsgesche-
hen nach der Realisierung der OrtsrandstralBe dndern wird. Die restlichen Inhalte des
Larmaktionsplanes werden zur Kenntnis genommen."

u OG Loérzweiler (GR-Sitzung am 13. Februar 2014)
Beschluss: "Der Gemeinderat der Ortsgemeinde Lorzweiler stimmt dem vorliegenden
Larmaktionsplan der VG Bodenheim vom Oktober 2013 mit folgenden Anregungen
zu:
1. Dain den Loérzweiler StraBen Mainzer Stra3e, BahnhofstraBe und RheinstraBe sehr
starker StraBenverkehr vorherrscht, sollen Lasrmmessungen durchgefiihrt werden, um
eine Aufnahme in den Larmaktionsplan der VG Bodenheim prifen zu kénnen.
2. Der Fluglarm des Frankfurter GroBflughafens findet im vorliegenden Larmaktions-
plan fur Lérzweiler keine Bericksichtigung. Laut "Strategischer Larmkarte Flugver-
kehr", Seite 19, ist Lorzweiler nicht vom Flugverkehr betroffen. Da sich die Flugrouten
seit Erstellung der vorliegenden Auswertung sehr stark zum Nachteil fir Lorzweiler
verlagert haben, bitten wir um eine Uberpriifung des Fluglarmes fir Lérzweiler."

Die strategischen Larmkarten werden entsprechend den gesetzlichen Vorgaben
grundsatzlich berechnet und nicht gemessen.

Der Fluglarm kann erst dann neu beurteilt werden, wenn der Flughafen neue strate-
gische Larmkarten vorlegt. Dies wird voraussichtlich erst im Jahr 2017 der Fall sein.
Auch in der Prognose 2012 ist Lorzweiler weiterhin nicht von Pegeln Giber den Auslé-
sewerten des Larmaktionsplans betroffen.

Damit werden aus den Beschllssen der Gemeinderate erganzend zu den in Kapitel 9. und 10. auf-
gefihrten MaBnahmen folgende MaBnahmen als Prifauftrage in den Larmaktionsplan aufge-
nommen:

u Beseitigung der StraBenschaden in der GaustraBe L 425 (Harxheim),

u Versetzung des Ortseingangsschildes (VZ 310-50) in Richtung Mommenheim (Harx-
heim),

u Reparaturen von Schachtdeckeln und Bodenwelle (Fahrbahnwolbung) GaustraBBe
L 425 Ecke Untergasse (Harxheim),

u Prifung und ggf. Entwicklung von MaBnahmen fiir die Lorzweiler Strae und Lang-
gasse (Nackenheim),

u Erstellung von strategischen Larmkarten bzw. Larmkarten nach RLS-90 fir die Main-

zer Stral3e, BahnhofstraBe und RheinstraBe (Lorzweiler).
Der Entwurf des Larmaktionsplans hat in der ersten Stufe des Mitwirkungsverfahrens vom 13. Ok-
tober bis 14. November 2014 offengelegen. Am 16. Oktober 2014 fand hierzu eine 6ffentliche In-

formationsveranstaltung statt.

Das Ergebnis der Abwagung ist als Anlage | beigefugt.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung
8.1 Evaluierung der 1. Stufe

Die Verbandsgemeinde Bodenheim hat in der ersten Stufe keine Larmminderungsplanung nach
EU-Recht aufgestellt. Eine Evaluierung entfallt somit.

8.2

Weitere MaBnahmen zur Lirmminderung

Dargestellt werden die MaBnahmen mit einer Lairmminderungswirkung, die unabhangig von ei-
nem Larmaktionsplan in den letzten funf Jahren ausgefiihrt wurden und eine die fiir die Ver-
bandsgemeinde Ubergreifende strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identi-
fizierten Belastungsachsen haben. MaBnahmen élter als finf Jahre sind nur dann dokumentiert,
wenn sie unmittelbaren Einfluss auf die identifizierten Larmprobleme haben.

8.2.1

StraBenverkehr

StraBenbauliche MaBnahmen

MafRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Umbau L 431, Mainzer
StralRe — Wormser Stralle
in Nackenheim

Umgebaut wird der Abschnitt Langgasse bis Bahnhofstrale als Vollaus-
bau. Die MalBnahme liegt in Verlangerung des belasteten Stralenab-
schnitts.

Die Belastungswerte auf dem Abschnitt
liegen knapp unter 65/55 dB(A) ganz-
tags/ nachts. Weitere Malnahmen auf
dem belasteten Abschnitt miissen sich
zwangslaufig im Grundsatz an diesem
Ausbau orientieren, um ein einheitli-
ches Ortsbild zu schaffen.

Kreisverkehr ~ Wormser
Stralle Hohe L 413, Aus-
bau 2001

Die MaBnahme fiihrt zu Verkehrsverstetigung und markiert den Ortsein-
gang Bodenheim.

Kreisverkehr Lauben-
heimer Strafte, Hohe
Ortseingang Bodenheim,
Ausbau 2001

Die Mafinahme fiihrt zu Verkehrsverstetigung und markiert den Ortsein-
gang Bodenheim.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

MafRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Geschwindigkeitsbe- Im Gemeindegebiet sind abweichend von 50 km/h folgende zuldssige
schrankungen Héchstgeschwindigkeiten angeordnet:

= L 431, Mainzer StraRe, zwischen Gartenfeldstralle und Wormser Strafe,
Tempo 30 im Kurvenbereich.

= B 9, an den Knotenpunkten nérdlich und stidlich der Belastungsachse
Tempo 70

= L 425 OD Harxheim Gaustrafle Tempo 30 an Engstelle
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Verkehrsplanerische MaBnahmen

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Verkehrsentwicklungsplan,
Mérz 2004

Der VEP priift mehrere Varianten zur verkehrlichen Entlastung durch eine
ortsnahe und eine ortsferne Umfahrung in Verl&ngerung der Ortsrand-
stralle mit der Gaustrafe und eine direkte Verbindung zwischen der K 47
bzw. einer Ortsumfahrung Gau-Bischofsheim und der L 413. Die Varian-
ten mit einer direkten Anbindung zwischen K 47 und L 413 fiihren zu
einer deutlichen Entlastung der Belastungsachsen.

Weiterhin werden folgende Mangel auf den Belastungsachsen benannt:
= Laubenheimer Strae — Uberlagerung von Nutzungsanspriichen und
vielféltige Verkehrsverflechtungen im Kernbereich Bodenheims

= Am Kiimmerling - Ortseingang Bodenheim, Wormser Strale — geradli-
nige Stralenfiihrung fiihrt zu (iberhéhten Geschwindigkeiten.

= Mainzer Strale, Ortseingang Nackenheim und weiterer Verlauf - Be-
ginn der Bebauung nicht kenntlich. Geradlinigkeit und Breite begiinstigen
Uberhéhte Geschwindigkeiten

Der VEP ist alter als funf Jahre, bildet
aber die Grundlage fir Folgeplanun-
gen.

Verkehrsuntersuchung
L 431, Oktober 2007

Die Verkehrsuntersuchung basiert auf den Varianten des VEP. Von die-
sen wurden zwei Varianten betrachtet.

Durch die geplante Ortsumfahrung
sinkt die Verkehrsmenge auf der Orts-
durchfahrt Bodenheim um ca. 27 %,
was einer L&rmminderung von ca.
1,5 dB(A) entspricht.

Stadtplanerische MaBBnahmen

MafRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Erlduterung

Landliche Zentren, kleine
Stadte und Gemeinden -
Vorbereitende Untersu-
chungen Rahmenplan

Der Rahmenplan dient vorwiegend dem Ziel der Sanierung des Boden-
heimer Ortskerns. Die Belastungsachse Laubenheimer Strae wird im
Randbereich tangiert. Der Rahmenplan sieht fiir die Laubenheimer Stralke
= den Erhalt, die Pflege und den Ausbau der Radwegverbindung (Beschil-
derung),

= eine Modernisierung des historischen Baubestands mit Ensembleschutz
(Bereich Kleine BahnhofstraRle bis RheinstralRe) und

= die Forderung der Gastronomie um den Bahnhof vor.

Bebauungsplane

Bebauungsplane, im Bereich der Belastungsachsen des Lérmaktions-

plans:

= Bodenheim, B-Plan "Im Leimen": L&rmschutzwand und Schallschutz-
fenster (Larmquellen L 431 und Bahn).

= Bodenheim, B-Plan "Wormser Stralle": Passiver Larmschutz (Aufent-

halts-
raume nur an nordwestlicher Gebaudefassade, alle Fenster Schall-
schutzklass 3 (Larmquelle L 431, L 413, Bahn und Wertstoffhof).

= Nackenheim, B-Plan "Weidenweg": Larmschutzwall nach Norden zum
Spiel- und Bolzplatz, geschlossene Bauweise nach Osten zur B 9.

= Bodenheim, B-Plan "Auf der Harle": ohne aktive L&rmschutzmalinahmen

= Harxheim, B-Plan "Uber Riick"

Beschluss vom 22. Januar 1985 zum
Bebauungsplan "Auf der Harle":

"Der Gemeinderat Bodenheim be-
schlieft, auf die Realisierung der im
Bebauungsplan ,Auf der Harle" vorge-
sehenen Larmschutzmalnahme zu
verzichten. Der Bebauungsplan ist
entsprechend zu andern. Die Verwal-
tung wird beauftragt,

a) diesen Beschluss gem. § 2 Abs.
1 Satz 2 BBauG éffentlich bekannt zu
machen,

b)  die Burgerbeteiligunggem.§2a
Abs. 2 BBauG in Form einer 6ffentli-
chen Bekanntmachung durchzufiihren.
Im Anschluss daran ist das Verfahren
gemal § 2 Abs. 2 BBauG durchzufiih-
ren.”
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8.2.2 Schienenverkehr

Larmschutz
MaRnahme MaRnahmenbeschreibung Erlauterung
Larmschutz anbundesei- | Die DB AG hatin den Jahren 2010/11 umfassende LarmsanierungsmaB- | Damit haben die ausstehenden strate-

genen Eisenbahnen

nahmen durchgefiihrt. Es ist davon auszugehen, dass nach den Berech-
nungen nach VBUSch Larmwerte Uber den Ausldsewerten voraussichtlich
nicht und nach Schall 03 keine Auslésewerte Uberschritten werden.

gischen Larmkarten zum Bahnlarm mit
hoher Wahrscheinlichkeit keinen Ein-
fluss auf den Larmaktionsplan.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fiir die nachsten
flnf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von finf Jahren aus (2013
bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen bis 2018 sehr hohe Larmbelastungen
moglichst unterschritten werden und der Schutz der Nachtruhe hat Vorrang. Mittel- bis langfristig
ist eine Unterschreitung der gesundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend
2013, aber tber 2018 hinausgehend).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:

= Entwicklung strategischer Ansatze fur die Verbandsgemeinde und
u vertiefenden MaBBnahmen an prioritdren Belastungsachsen.

Die MaBnahmen des Larmaktionsplans beziehen sich nicht nur auf Gbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern vor allem auf MaBnahmen, die direkt bzw. Gber eine Sys-
tem- und Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten wie z. B. die Férderung des Umwelt-
verbunds (z. B. Bus, Bahn, nichtmotorisierter Verkehr). Aber auch qualitative Aspekte wie Stadt-
gestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung von Einzelhandelsstandorten wer-
den bertcksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fir die verkehrliche und stadtebauli-
che Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Das Aufstellen von Verkehrszeichen istimmer mit einer Anordnung durch die StraBenverkehrsbe-
horde verbunden. Die Gemeinde hat hier lediglich Antragsrecht. Die StraBenverkehrsbehérde hat
darauf eine Einzelfallprifung durchzufihren, bei der die aktuellen Verkehrsdaten und im Falle von
MaBnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm auch eine neue Larmberechnung erforderlich
ist.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmethoden als
die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. In der Regel sind die nach VBUS berechneten Pegel
um 0-2 dB(A) hoher als die nach RLS-90 berechneten Pegel. Zur Einzelfallprifung von Larm-
schutzmaBnahmen nach StVO sind deshalb Berechnungen nach den nationalen Vorschriften (RLS-
90) auf Basis aktueller Verkehrserhebungen fir die jeweiligen Standorte notwendig und von der
StraBenverkehrsbehorde mit den gangigen Richtlinien zu beurteilen. Aus diesen rechtlichen Bin-
dungen kénnen LarmschutzmaBnahmen nach StVO im Larmaktionsplan nicht als konkrete MaB-
nahmen enthalten sein, sondern immer nur als Einzelfallprifung.

Um die StraBenverkehrsbehorden bei der Einzelfallprifung und Abwagung straBenverkehrsrechtli-
cher MaBnahmen zum Larmschutz zu unterstitzen, bietet es sich an, auch die Unfalle der letzten
drei Jahre auszuwerten. Nach Auskunft der Verbandsgemeinde Bodenheim, Bereich Offentliche
Sicherheit und Ordnung — StraBenverkehr, gibt es im Gebiet der Verbandsgemeinde aktuell keine
Unfallhdufungsstellen. Fir die Auswertung der Unfélle gibt es bei keiner der zustéandigen Behor-
den eine elektronische Unfallsteckkarte (EUSka). Flr die im Larmaktionsplan untersuchten Stra-
Benabschnitte wurde jedoch von der Polizeiinspektion Oppenheim eine tabellenmaBige Auswer-
tung der Unfalle ohne Darstellung der Unfallursachen fiir die Zeit von 2008 bis 2012 vorgenom-
men. Diese wurden inzwischen bei der Pl Oppenheim angefordert. Die Ergebnisse werden bei den
einzelnen StraBenabschnitten aufgefihrt.
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9.1 Strategische Ubergreifende MaBBnahmen

Es hat sich bei der Umsetzung der Larmaktionsplane aus der ersten Stufe gezeigt, dass die Ab-
stimmungsverfahren von EinzelmaBnahmen mit einem sehr hohen Aufwand verbunden sein kén-
nen. Um die Umsetzungseffizienz zu erhdhen, ist es hilfreich, MaBnahmen verstérkt in Gbergrei-
fende Konzepte einzubinden, um die EinzelmaBnahmen im Systemzusammenhang betrachten
und abstimmen zu kénnen.

Vor diesem Hintergrund erscheinen in der Verbandsgemeinde Bodenheim vor allem folgende kon-
zeptionellen Ebenen geeignet, unter strategischen Aspekten vertieft betrachtet zu werden:

MaBnahmenvorschlage
1.1 Radverkehrskonzept

Im Larmaktionsplan wird bei verschiedenen Belastungsachsen vorgeschlagen, Rad-
verkehrsanlagen vorzusehen. Diese MaBnahmen dienen Gberwiegend der lokalen
Larmminderung (z. B. Geschwindigkeitsdampfung durch Verschmaélerung der
Fahrbahn), kénnen aber gleichzeitig Bestandteil eines Konzepts zur gesamtge-
meindlichen Radverkehrsforderung sein, die wiederum zu einer geringeren Pkw-
Nutzung und damit zur LirmminderungsmaBnahme dienen kann.

Gerade wegen der Schwierigkeit, im ldndlichen Raum einen attraktiven OPNV an-
zubieten, erhalt das Fahrrad als eigenstandiges Verkehrsmittel bzw. als Zubringer
zum OPNV eine erhdéhte Bedeutung. Dariber hinaus hat das Fahrrad im Touris-
musbereich gerade entlang des Rheins hohe Zuwachsraten.

Es bietet sich deshalb an, fiir das Gebiet der Verbandsgemeinde Bodenheim (und
ggf. auch darlber hinaus) ein umfassendes Radverkehrskonzept zu erstellen. Auf
dieser Basis kann dann im Einzelfall beurteilt werden, welche Radverkehrsanlage
Uber die Hinweise des Larmaktionsplans hinaus geeignet sind, die jeweilige Netz-
funktion optimal zu erfillen.

1.2 OPNV-Konzept

Die im Rahmen des Larmaktionsplans durchgefiihrten Analysen deuten darauf hin,
dass die OPNV-ErschlieBung innerhalb der Verbandsgemeinde optimierungsfahig
sein kénnte. Insbesondere im landlichen Raum steht der OPNV angesichts des de-
mografischen Wandels (schrumpfende und Uberalternde Gesellschaft) und den
Anforderungen der Inklusion (im Sinne einer selbstverstandlichen Teilhabe von
Menschen mit Behinderungen am 6ffentlichen Leben) einerseits und weiter knap-
per werdenden Mitteln andererseits vor erheblichen Herausforderungen.

Ein zukunftsfahiger OPNV muss kostenglnstiger organisiert sein, flexibler auf die
Nachfrage reagieren und darf sich nicht mehr auf die klassischen Verkehrsangebo-
te verlassen und sich als "Liniendienst" verstehen, sondern muss auch alternative
Verkehrsangebote einbeziehen (z. B. neue Formen des Car Sharing). Vor allem der
Schulerverkehr ist in diesem Zusammenhang véllig neu zu organisieren. Modell-
vorhaben in landlichen Raumen zeigen, dass dieses Ziel keine graue Theorie ist,
sondern sich in Praxis bewahrt.

Bodenheim LAP_2014-07-07.doc



PLANUNGSBUERO RICHTER-RICHARD |§|

Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

Auch die Umstrukturierung des OPNV hat mittelbare und unmittelbare Wirkungen
auf die Larmbelastung: Kleinere Fahrzeuge sind leiser, flexibel eingesetzte Fahr-
zeuge flihren zu weniger Fahrten — ein attraktives OPNV-Angebot tragt dazu bei,
Pkw-Fahrten zu vermeiden (z. B. Mutter-Taxi-Fahrten, Pendlerverkehre). Der Ver-
bandsgemeinde Bodenheim wird deshalb empfohlen, gemeinsam mit dem Aufga-
bentrager zukiinftsfahige OPNV-Angebote zu entwickeln und einzufihren.

LarmminderungsmaBnahmen als Anstof3 zur Ortsentwicklung

Der Larmaktionsplan schlagt eine Vielzahl unterschiedlicher lokal wirksamer Maf3-
nahmen vor, die dazu beitragen kénnen, die Larmbelastung unmittelbar zu verrin-
gern oder die Wirkung originarer MaBnahmen zur Larmminderung zu unterstut-
zen. Hierbei wird jedoch jeweils nur der Teilaspekt der Lirmminderung betrachtet.

Fur einzelne StraBenabschnitte oder auch Ortskerne kann es sich deshalb anbieten,
die vorgeschlagenen EinzelmaBnahmen in eine ganzheitliche Betrachtung einzu-
beziehen. Das kann ein Ortsentwicklungsprogramm, ein Dorferneuerungspro-
gramm, Planungskonzepte zur Neugestaltung einzelner StraBenrdume oder auch
ganz einfach eine KanalbaumaBnahme sein, nach der ein StraBenraum wiederher-
gestellt werden muss. Auch Aspekte wie VerschénerungsmaBBnahmen oder die
Forderung des Tourismus konnen Ansatzpunkte sein. In diesen Fallen wiirden die
EinzelmaBnahmen zur Lirmminderung Teil eines Gbergreifenden Planungsansatzes
und kénnen diesen ggf. weiter qualifizieren.

Folgt man diesem Planungsansatz, wird deutlich, dass die Aufstellung eines Larm-
aktionsplans nicht nur die Erledigung einer Pflichtaufgabe bedeutet, sondern ein
aktiver Beitrag zur Ortsentwicklung sein kann.
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9.2 L 431/ L 413 Laubenheimer StraBe — Wormser Stral3e, Bodenheim

Die L 431 flihrt parallel zur B 9 von der A 60 (Anschlussstelle MZ-Laubenheim) zum sldlichen
Ortsausgang Nackenheims. Dort trifft sie wieder auf die B 9. Wahrend die B 9 angrenzend an den
Rheinarm fiihrt, werden von der L 431 die Ortschaften Laubenheim, Bodenheim und Nackenheim
erschlossen. Fir den Nord-Stdverkehr hat die L 431 damit keine Bedeutung. AusschlieBlich fur
den West-Ost-Verkehr Gber die L 413 zwischen der A 63 (Anschlussstelle Nieder-Olm) und der B9
hat die L 431 auf dem Abschnitt Wormser StraBe, RheinstraBe bis Kreisel Ortseingang, fir den
Uberortlichen Verkehr Bedeutung.

Die StraBenbreite der Laubenheimer StraBe liegt zwischen 15,50 m und 20,00 m und die der
Wormser StraBe zwischen 10,80 m und 12,50 m.

Die Verkehrsbelastung liegt auf der

] Laubenheimer StraBBe bei einer DTV von 11.000 Kfz und
[ Wormser StraBBe bei einer DTV von 8.300 Kfz

mit einem jeweils geringen Lkw-Anteil von 1,5/1,8 % (Tag/ Nacht) und 2,8/3,6 % (Tag/ Nacht).

Die Fassadenpegel betragen auf der Ortsdurchfahrt Bodenheim maximal 70,8 dB(A) ganztags und
61,3 dB(A) nachts und Uberschreiten die Auslésewerte um 5,8 bzw. 6,3 dB(A). Fassadenpegel
>70/60 dB(A) treten nur auf dem Abschnitt Rheinallee bis MihlstraBe auf. Nach RLS-90 liegen die
Ganztagswerte dort moglicherweise unter 70 dB(A), nachts werden mit hoher Wahrscheinlichkeit
60 dB(A) Uberschritten.

Der nordliche Ortseingang Bodenheims wird durch einen Kreisverkehr markiert. Innerorts fiihrt die
Laubenheimer StraBe annahernd geradlinig in den Ortskern (bis zur Rheinallee). Sie ist auf diesem
Abschnitt breit ausgebaut, zur Bahnlinie (Nordwestseite) anbaufrei und zur Stdostseite nur G-
ckenhaft und mit tiefen (Vor-)Garten zur StraBe bebaut.

Durch die Abschirmung

u der weiten, platzdhnlichen Einmindung der Mainzer StraBBe (Minrathsplatz),

u der fehlenden Eckbebauung auf gegeniberliegenden Seite an der Einmiindung
Rheinallee gefolgt

u von dem zur StraBe hin offenen Bahnhofsvorplatz mit Vorfahrt und Parkplatz

wird der Ortskern nicht klar definiert, um trotz der leichten Verengung der Fahrbahn zu einer der
Situation entsprechenden Geschwindigkeiten zu fihren, zumal sich ab der Rheinallee, die die
nordodstlichen Wohngebiete Bodenheims erschlieBt, die Verkehrsmenge deutlich verringert und
sich der Lkw-Anteil ab der Einmindung der L 413 (RheinstraBBe) anndhernd verdoppelt.

AnschlieBend fuhrt die L 431 (Wormser StraBe) geradlinig durch Bodenheim in Richtung Nacken-
heim. Der Ortsausgang wird durch einen Kreisverkehr definiert.

Die auBerorts einseitigen gemeinsamen Geh- und Radwege werden in der Ortslage nicht fortge-
setzt und der Radverkehr auf der Fahrbahn mitgefihrt.

Die ErschlieBung durch den OPNV erfolgt Gber die Buslinie 662 und 664_und der Bahn mit einer
einzigen Haltestelle am Bahnhof mit einem Einzugsbereich von bis zu einem Kilometer.
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Viele Grundstlicke, deren Garten zur L 431 liegen, haben gerade auf dem stidostlichen Abschnitt
Sichtschutz zur L 431 durch Hecken und hohe Holzzaune (Palisaden) geschaffen. Bauliche Anlagen
(Garagen, Grundstlcksmauern) tragen zum Larmschutz bei.

Entlang der Bahnstrecke besteht keine durchgehende Larmschutzwand (Beispiel StraBe Auf der
Harle).
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Tabelle 9.1: Rahmendingungen L 431 Laubenheimer Str. (Ortseingang Nord — Mainzer Str.)

L 431 Laubenheimer StraBe
(Ortseingang Nord — Mainzer Stra3e/ Minrathsplatz)

StraBenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vaui Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
von bis [%] Lden Lnight
o”sﬁ(')"rgang Mainzer StraBe | 11.000 |  1,5/18 50 68 | 594
Rahmenbedingungen ) Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, Linksabbiegefahrstreifen in Park-

platz gegeniiber Mittelinsel markiert (Sperrfla-
che), Markierung Mittelinsel (Sperrflache) im
Kurvenbereich vor der Einmiindung Mainzer
Strae (Minrathsplatz). Fahrbahnbelag As-
phaltbeton, abgefahrene Markierungen, unzu-
reichende Griffigkeit, Méngel im Bord- und
Rinnenbereich, Absenkung der Einbauten.
Breite Rinnensteine.

Nebenanlagen Siidwestseite: Gehweg ab Kreisel Tankstelle;
gegeniiber Seitenstreifen auf der Fahrbahn
markiert, geht ab Zufahrt Sportanlage in Geh-
weg Uber. Beginn auf Nordostseite ca. 100 m
vor Einmiindung Mainzer StraR8e Strafle (Min-
rathsplatz). Niedrigborde/ Rundborde. Schma-
le Gehwege, Betonsteinpflaster auf der Stid-
westseite, Asphalt auf Nordostseite. Verbreite-
rung des Gehwegs auf der Nordostseite zur
Einmiindung Rheinallee.

StralBenverkehrsrechtliche Malnahmen mit

l&rmmindernder Wirkung Keine
Unfallhdufigkeiten 8 Unfélle 2010 — 2012, Tendenz zunehmend
(fiinf Unfalle in 2012, fiir die gesamte OD)
OPNV Buslinie 664 ohne Haltestelle, nachste Halte-
stelle: Bahnhof,
Regionalbahn, nachster Bahnhof: Bodenheim
Realnutzung Wohnen, Sondernutzung (Sportzentrum),
Kleingérten
Baustruktur der Wohnbebauung 1- bis 2-geschossig, Einzelhausbebauung, Die Bebauung befindet sich tiberwiegend auf

offene Bauweise der Siidwestseite.

Linksabbiegehrstreifen in Parkplatzzufahrt | Ortseingang Bodenheim ' EinmUndungMainzer StrafLer(MinrathspIatz)
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MaBnahmenvorschlage

2.1

2.2

2.3

2.4

2.5

2.6

2.7

2.8

Einzelfallpriifung zur Einrichtung eines nachtlichen Lkw-Verbots auf der Ortsdurch-
fahrt Bodenheim zwischen den beiden Kreisverkehren. Das ist vertretbar, weil das
Gewerbegebiet an der L 413 Gber die B 9, die A 60 und damit auch die A 63 weiter-
hin Anschluss an den Uberregionalen Verkehr behalt (-1 dB(A)). Zustandig: StraBen-
verkehrsbehorde.

Prafauftrag fir einen Ausbau der Sperrflache nérdlich der Parkplatzeinmiindung als
Mittelinsel, ggf. Weiterfliihrung durch Optimierung der Fahrstreifenbreiten als Fahr-
bahnteiler bis zum Kreisverkehr (Verkehrsverstetigung). Die Mittelinsel kann mit ei-
ner Baumreihe kombiniert mit einer Hecke begriint werden. Durch die optische Ver-
engung durch die Trennung der Fahrbahn wird ein Sichtschutz zur unbebauten
Nordostseite der StraBBe und der Schallschutzwand der Bahn gegeben. Es handelt
sich hier um eine psychologisch wirkende Minderung der Larmbelastigung. Alterna-
tiv kann auf der Stidwestseite vor der Wohnbebauung ein Schutzstreifen (Verkehrs-
verstetigung) markiert werden, der zwar ohne unmittelbare larmmindernde Wir-
kung ist, jedoch den Fahrradverkehr fordert. Zustandig: Landesbetrieb Mobilitat/
StraBenverkehrsbehorde/ OG.

Prafauftrag zur Aufgabe des Linksabbiegefahrstreifens zum Parkplatz des Sportge-
landes. Der Parkplatz wird nicht so haufig genutzt, dass ohne Linksabbiegefahrstrei-
fen die Leistungsfahigkeit der L 431 eingeschrankt wirde. Statt dessen Mittelinsel
mit Querungssicherung. Zustandig: Landesbetrieb Mobilitat/ StraBenverkehrsbehor-
de.

Einzelfallprifung zur Markierung eines Schutzstreifens fir Radfahrer auf der Sud-
westseite vor der Wohnbebauung auf dem Abschnitt Zufahrt Parkplatz bis Einmuin-
dung Mainzer (Minrathsplatz) StraBe (Verkehrsverstetigung). Eine sichere Fahrrad-
fihrung ist aufgrund der schlechten Anbindung an den OPNV besonders dringlich.
Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Einzelfallprifung zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h auf der Laubenheimer StraBBe (L 431) im Bereich der Einmiindungen Main-
zer StraBBe (Minrathsplatz) (-2,4 dB(A)). Neben dem Larmschutz wiirde der Schulweg
fir Schiler aus dem Wohngebiet nordéstlich der Bahnlinie, die von der Rheinallee
kommend die L 431 queren missen, gesichert. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

Aufwertung des Bereichs der Einmiindungen Mainzer StraBBe (Minrathsplatz) durch
Umgestaltung zu einer Mischflache oder (mit baulichen Anpassungen) Ausweisung
als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo 20). Die Platzsituation und die
Schulwegsicherung rechtfertigen hier eine herausgehobene Ausweisung gegentiber
den umgebenden Tempo 30-Zonen. Zustandig: OG Bodenheim.

Immissionsschutz fiir den Spielplatz im Einmindungsbereich Mainzer Stral3e z. B.
durch einen zur L 431 geschlossenen Pavillon mit Sitzgelegenheit und Sandkasten,
der auch als Wetterschutz dient oder durch eine halbhohe Glaswand/ Gabionen-
mauer zur Laubenheimer StraBe. Zustandig: OG Bodenheim.

Umbau der Sperrflache im Kurvenbereich der L 431 nérdlich der Einmiindung Main-
zer StraBBe (Minrathsplatz) sowie der Querungssicherung Hohe Minrathsplatz als be-
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grunte Verkehrsinsel (Verkehrsverstetigung). Zustandig: Landesbetrieb Mobilitat/
StraBenverkehrsbehorde.

2.9 Begrenzung des privaten Parkplatzes Laubenheimer StraBe Ecke Rheinallee zum
StraBenraum durch umlaufenden Griinstreifen (Bepflanzung mit Hecke/ Bodende-
ckern). Dabei missen die Sichtbeziehungen fir den Kfz-Verkehr aus der Rheinallee
in die Laubenheimer StraBBe gewahrt bleiben.

2.10 Begrenzung der P+R-Anlage zum StraBenraum durch Griinstreifen mit Hecke/ Bo-
dendeckern und Baumen. Die MaBnahme wertet den StraBenraum einschlieBlich
des Bahnhofsvorplatzes auf.

Erlauterung

Auf dem noérdlichen Abschnitt der Laubenheimer StraBe befinden sich nur wenige Betroffene. Die
drei Gebaude, die ganztags betroffen sind, weisen auch nach Umsetzung der MaBnahmen
nachts noch Pegel bis zu 2,7 dB(A) Gber 55 dB(A) auf. Bei den Gebauden, bei denen die Fassa-
denpegel nur nachts >55 dB(A) liegen, konnen die Immissionen dagegen unter 55 dB(A) gesenkt
werden. Eine weitere Larmentlastung kann Uber eine langsamere Fahrweise erzielt werden, ge-
fordert durch die verkehrsverstetigenden MaBnahmen (Ausbau der Sperrflachen und der Markie-
rung von Schutzstreifen).

Um den etwas starker belasteten Kurvenbereich mit den Einmindungen Mainzer StraBe (Min-
rathsplatz) und Rheinallee gibt es durch die Temporeduzierung auf 30 km/h und das nachtliche
Lkw-Verbot trotz Lirmminderung um 2,4 dB(A) ganztags als auch -3,4 dB(A) nachts weiterhin
Betroffene.

Die von der Larmquelle zurlickspringenden Gebaude im Einmiindungsbereich der Mainzer StraBBe

(Minrathsplatz) sind nicht betroffen. Wohl aber der Spielplatz auf der Dreiecksinsel. Der Spiel-
platz kann sich durch eine geschickte Gestaltung zu einer kleinen ruhigen Oase entwickeln.
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Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

LARMAKT'ONSPLAN Bodenheim PLANUNGSBUERO RIGHTER-RICHARD
Bodenheim, Achse L 431 Laubenheimer Stralle - Wormser Stralle, sswswiis i m
Abschnitt Ortseingang Nord bis Mainzer Stralte
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X Aufgabe L Verengung der Zufahrt zum Parkplatz
Linksabbiegefahrstreifen

W Mittelinsel Dateiname : 9.1.cdr
Letzte Anderung : 2014-06-17
Pian erstelit von : H. Richier-Richard

. Baum

Abbildung 9.1: MaRnahmenibersicht L 431 Laubenheimer Stral3e (Ortseingang Nord —
Mainzer Stral3e)
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Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

Tabelle 9.2: Rahmendingungen L 413 Laubenheimer Stralte — Wormser StralRe (Rheinallee —
MuhlstralRe)

L 413 Laubenheimer StraBe — Wormser StraBBe
(Rheinallee - MuhlstraBBe)

Stralenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht | [km/] maximal [dB(A)]
von bis [%] Lgen Lnighl
Iy Rheinallee MuhlstraRe 8.300 2,8/3,6 50 70,8 61,3
‘ Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, Einmiindungen Rheinallee und

Rheinstrafe mit Linksabbiegefahrstreifen.
Gegentiber Linksabbiegefahrstreifen in die
Rheinstrale Sperrflache. Fahrbahnbelag As-
phaltbeton, abgefahrene Markierungen, unzu-
reichende Griffigkeit, Risse in der Deckschicht,
Méngel im Bord- und Rinnenbereich, Absen-
kung der Einbauten. Verengung der Fahrbahn
durch markierte Parkstande.

Nebenanlagen Beidseitig Gehwege mit Mindestmal wegen
halbseitigem Gehwegparken. Poller verhindern
Parken gegeniber Bahnhofsvorplatz, ver-
schmalern aber den Gehweg.

StraRenverkehrsrechtliche Malnahmen mit

BN h Keine

l&rmmindernder Wirkung

Unfallh&ufigkeiten 8 Unfélle 2010 - 2012, Tendenz zunehmend
(funf Unfélle in 2012, fiir die gesamte OD)

OPNV Buslinien 662 und 664, Haltestelle: Bahnhof
Regionalbahn, Bahnhof: Bodenheim

Realnutzung Wohnen, Bahnhof, Parkplatz P+R-Anlage,
teilweise Geschéftsbesatz im EG

Baustruktur der Wohnbebauung 2 Y>-geschossige Bebauung, Hausgruppen bis

zu 50 m Lange, uneinheitliche Baustruktur mit
einer Mischung unterschiedlicher Baustile

BIickéﬁfMainzéfStraﬂ-é,réehweg.Rﬁein;tr'a- Laubenheimer Stra ¢, Abschnitt Bahnhof
Re

" | Wormser Straf&e, Richtuhg MuhlstraIS
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Ldarmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

MaBnahmenvorschlage

3.1 Einzelfallpriifung zur Einrichtung eines nachtlichen Lkw-Verbots auf der Ortsdurch-
fahrt Bodenheim zwischen den beiden Kreisverkehren. Das ist vertretbar, weil das
Gewerbegebiet an der L 413 Gber die B 9, die A 60 und damit auch die A 63 weiter-
hin Anschluss an den Uberregionalen Verkehr behalt (-2 dB(A)). Zustandig: StraBen-
verkehrsbehorde.

3.2 Einzelfallprifung zur Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 auf
30 km/h (-2,4 dB(A)). Auf diesem StraBenabschnitt gibt es Betroffene tber 70/60
dB(A) ganztags/ nachts. Zustandig: StraBenverkehrsbehdrde/ Landesbetrieb Mobili-
tat.

3.3 Trennung der P+R-Anlage durch einen Griinstreifen mit Baumreihe von der StraBBe
und Gestaltung der Schallschutzwand (Begriinung, Bemalung o.a.). Die zur StraBBe
offene Anlage wirkt wie ein brachliegendes Grundstuck, eine Restflache zwischen
StraBBe und Bahnstrecke. Mit der Trennung der Anlage vom StraBBenraum wird der
StraBenraum gefasst. Zustandig: Ortsgemeinde.

3.4 Einzelfallprifung zur Markierung von Schutzstreifen. Die Fahrbahnbreite muss dafiir
mindestens 7,00 m breit sein. Die Bedingungen der "Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen" (ERA) werden ansonsten erfillt - Gbersichtliche Verkehrsfiihrung,
Lkw-Anteil <1.000 (vorh. 233 Lkw). Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

3.5 Prifauftrag zum Ausbau der Sperrflache im Kurvenbereich der L 431 vor der Ein-
muindung Mainzer StraBe (Minrathsplatz) als Mittelinsel einschlieBlich Ausbau der
Querungssicherung. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde/ Landesbetrieb Mobilitat.

Erlduterung

Durch Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit und das nachtliche Lkw-Verbot kénnen
die Immissionen um 2,4/4,4 dB(A) ganztags/nachts unter 70/60 dB(A) ganztags/ nachts gesenkt
werden. Auch wenn die Larmreduzierung nachts erheblich ist, wird eine Larmreduzierung unter
65/55 dB(A) ganztags/ nachts nicht erreicht.
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Tabelle 9.3:

Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

Rahmendingungen L 413 Wormser Str. (Muhlstr. — Kreisel stdl. Ortsausgang)

L 413 Wormser StraRe (MuhlstralRe — Kreisverkehr)

\\» \
Stralenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vau Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
von bis [%] Lgen Lnighl
MiihistraRe Kreisverkehr 8.300 2,8/3,6 50 67,4 57,9
7 :
‘ Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfrastruktur

Fahrbahn

Zweistreifig, Ubergang mit Bedarfslichtsignal-
anlage westlich der Miihlenstrale, halbseitiges
Gehwegparken sudlich der Miihlenstrale auf
der Siidwestseite. Etwa 30 m lange Fahrbahn-
verengung durch Parkbucht ca. 80 m vor dem
Kreisverkehr. Fahrbahnbelag Asphaltbeton,
abgefahrene Markierungen, Risse in der Deck-
schicht, Schaden um die Einlaufe, Absenkung
der Einbauten. Verengung der Fahrbahn durch
markierte Parkstande.

Nebenanlagen

Beidseitig Gehwege, Fulgéngerunterfiihrung
unter Bahntrasse in Verldngerung des gesi-
cherten Ubergangs, halbseitiges Gehwegpar-
ken sidlich der Miihlenstrae auf der Stid-
westseite. Gehweg endet auf der Stidwestsei-
te an der ehemaligen Bahntrasse. Auf der
Nordostseite geht er in einen gemeinsamen
Geh- und Radweg iber.

Die Gehwege besitzen wegen der markierten
Parkstande weitgehend nur MindestmaRe.
Parkende Fahrzeuge halten haufig die Markie-
rungslinie zum Gehweg nicht ein, wodurch
dieser zusétzlich bis zur Unbenutzbarkeit fiir
Behinderte oder Passanten mit Kinderwagen
verengt wird.

StralBenverkehrsrechtliche Malnahmen mit

l&rmmindernder Wirkung

Keine

Unfallhdufigkeiten

8 Unfalle 2010 — 2012, Tendenz zunehmend
(funf Unfélle in 2012, fiir die gesamte OD)

OPNV Keine Buslinie auf dem StraRenabschnitt,
néchste Haltestelle: Bahnhof, Regionalbahn,
néchster Bahnhof: Bodenheim

Realnutzung Wohnen

Baustruktur der Wohnbebauung 1- bis 2-geschossig, Einzelhausbebauung,

Wormser Strae dstlich MiihlstraRe

(Vor-)Gérten zur StraRenseite. Zum Ortsaus-
gang AbstandsvergroRerung zwischen den
Gebéauden.

Wormser StralRe vor Ortsausgang

Kreisverkehr Ortseingang -
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Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

MaBnahmenvorschlage

4.1 Einzelfallpriifung zur Einrichtung eines nachtlichen Lkw-Verbots auf der Ortsdurch-
fahrt Bodenheim zwischen den beiden Kreisverkehren. Das ist vertretbar, weil das
Gewerbegebiet an der L 413 Gber die B 9, die A 60 und damit auch die A 63 weiter-
hin Anschluss an den Uberregionalen Verkehr behalt (-2,6 dB(A)). Zustandig: Stra-
Benverkehrsbehorde.

4.2 Einzelfallprifung zur Markierung von Schutzstreifen. Die Fahrbahnbreite muss dafiir
mindestens 7,00 m breit sein. Die Bedingungen der "Empfehlungen fir Radver-
kehrsanlagen" (ERA) werden ansonsten erfillt - Gbersichtliche Verkehrsfiihrung,
Lkw-Anteil <1.000 (233 Lkw). Zustandig: StraBenverkehrsbehodrde.

4.3 Alternativ: Eindeutige Begrenzung der vorhandenen Parkstande durch (Baum-) Bee-
te. Durch die klare Abgrenzung wird die Fahrbahn optisch begrenzt, wodurch die
reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit unterstiitzt wird. Gleichzeitig wird der
StraBenraum durch die Begriinung aufgewertet. Zustandig: Landesbetrieb Mobilitat.

4.4 Querungssicherung am Kreisverkehr (Mittelinsel vorhanden). Die MaBnahme ist zz.

bereits ausgeschrieben. Hier besteht Bedarf durch das neue Wohngebiet (siehe Kap.
8., B-Plan Bodenheim "Wormser StraBe"). Zustandig: Landesbetrieb Mobilitat.

Erlduterung
Durch ein nachtliches Lkw-Verbot sinkt die Betroffenheit nachts um 2,6 dB(A) und somit weitge-

hend unter 55 dB(A). Durch die Verengung der Fahrbahn wird die zulassige Hochstgeschwindig-
keit in groBerem MaB eingehalten und erfahrungsgemaB sogar unterschritten.
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Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

9.3 L 431 Mainzer StraBBe (In der Schanz — Langgasse), Nackenheim

Die Verkehrsbelastung liegt bei einer DTV von 8.803 Kfz mit einem Lkw-Anteil von jeweils
3,4/4,3 % (Tag/ Nacht).

Die Fassadenpegel betragen auf der Mainzer Stra3e in Nackenheim maximal 71,7 dB(A) ganztags
und 61,8 dB(A) nachts und Uberschreiten die Auslosewerte um 6,7 bzw. 6,8 dB(A). Nach RLS-90
liegen die Ganztagswerte dort moglicherweise unter 70 dB(A), nachts werden mit hoher Wahr-
scheinlichkeit 60 dB(A) Gberschritten.

Ostlich der StraBe Bellenicker verdichtet sich die Bebauung. Gleichzeitig erhéht sich der Park-
druck. Zu beobachten ist, dass der Gehweg Uber die markierten Parkstande hinaus beparkt wird.

Ab der StraB8e An der Turnhalle ist die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
in Richtung Mahlweg herabgesetzt.
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Tabelle 9.4:

Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

Rahmendingungen L 431 Mainzer StralRe (In der Schanz - Langgasse)

XN
i,
&
%
=,

2
= =

Sy

i

G, 0

\\\: /%/A) ‘

L 431 Mainzer StralRe (In der Schanz bis Langgasse)

StraRenabschnitt DTV

[Kiz]

von bis

Lkw-Anteil Vi
Tag/ Nacht [km/]
[%]

Fassadenpegel
maximal [dB(A)]

Lden Lnight

In der Schanz Langgasse 8.803

3,4/4,3 50/30 7 61,8

Bestandsbeschreibung

Anmerkungen

Straleninfrastruktur | Fahrbahn

Fahrbahn: Zweistreifig, Fahrbahnbelag As-
phaltbeton, Risse in der Deckschicht, Absen-
kung der Einbauten. Verengung der Fahrbahn
durch markierte Parkstande. Linksabbiege-
fahrstreifen in die Stralle Bellenécker, gegen-
iber Sperrflache. Bedarfs-LSA mit Ubergang
Hohe der Strale In der Schanz, FuRganger-
Uberweg in Hohe Gartenfeldstrale. Einmiin-
dende Stralen: Strale In der Schanz und
Mahlweg durchgezogener Bord, Einmiin-
dungsbereich gepflastert, Einfahrt verboten.
Schillerstrale Einbahnstrale Richtung In der
Schanz. StraBe An der Turnhalle, Gartenfeld-
stralle Tempo 30-Zone.

Nebenanlagen

Beidseitig Gehwege, niedrige Rundborde,
vom Ortseingang West bis zur SchillerstralRe
Betonsteinpflaster, anschlieBend schadhafter
Asphaltbeton. Parkdauer 30 Min. 8-18 h, Mo-
Fr/ Sa+So 7-12 h ausgenommen die Nordsei-
te westlich der Einmiindung Stralle Bellen&-
cker. Hier trennt ein schmaler Griinstreifen
Fahrbahn und gem. Geh- und Radweg. Ost-
lich Schillerstrale halbseitiges Gehwegpar-
ken.

Stralenverkehrsrechtliche Manahmen mit
larmmindernder Wirkung

Keine

Unfallhdufigkeiten

13 Unfélle 2010 - 2012, Tendenz zunehmend
(7 Unfalle in 2012 auf der gesamten OD Na-
ckenheim)

OPNV Buslinien 662 und 664, versetzte Richtungs-
haltestellen an der Strale In der Schanz
Realnutzung Wohnen, vereinzelt Gewerbe im Erdgeschoss

Baustruktur der Wohnbebauung

2-geschossig, Einzelhausbebauung vereinzelt
Hausgruppen

Inhomogene Bebauung

Knotenpunkt Mainzer te/ Bellenacker
Strale
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Ldarmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

MaBnahmenvorschldage

5.1 Einzelfallprifung zur Ausweitung der Tempo 30-Regelung auf den StraBenab-
schnitt zwischen der StraBe In der Schanz und GartenfeldstraBe (-2,4 dB(A)). Zu-
standig: StraBenverkehrsbehorde.

5.2 Einzelfallpriifung zur EinfGhrung eines nachtlichen Lkw-Verbots auf dem Abschnitt
zwischen der StraBe In den Haferwiesen und Langgasse, um Durchgangsverkehre,
die Alternativrouten auBerhalb des Zentrums von Nackenheim zur Verfligung ha-
ben, zur vermeiden. Die Priifung ist in Abstimmung mit den betroffenen Gewer-
bebetrieben vorzunehmen. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

5.3 Eindeutige Ausweisung der Parkflachen durch (Baum-)Beete. Durch die klare Ab-
grenzung wird die Fahrbahn optisch begrenzt, wodurch die reduzierte Geschwin-
digkeit unterstiitzt wird. Gleichzeitig wird der triste StraBenraum durch die Begri-
nung aufgewertet. Zustandig: Landesbetrieb Mobilitat/ StraBenverkehrsbehorde.

54 Alternativ: Markierung von Schutzstreifen. Die Vorgaben der ERA bezlglich Ver-
kehrsmenge und Kfz-Anteil sind erfillt, die Fahrbahnbreite muss mindestens
7,00 m breit sein. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

5.5 Mittelfristig Erneuerung der Deckschicht mit einer larmmindernden Asphaltdeck-
schicht (-4 dB(A)). Zustandig: Landesbetrieb Mobilitat.

Erlauterung

Mit der Tempo 30-Regelung in Kombination mit dem Lkw-Verbot kdnnen die Immissionen im
belasteten StraBenabschnitt bis zu 2,4/5,0 dB(A) ganztags/ nachts gesenkt werden. Damit sinkt
die Betroffenheit auf der Westseite der Mainzer StraBBe, ausgenommen der Kurvenbereich, unter
55 dB(A) nachts. An den weiterhin belasteten Standorten sinken die Fassadenpegel unter 70/60
dB(A) ganztags/ nachts.

Nach Einbringung einer larmmindernden Asphaltdeckschicht sinken die Immissionen um 4,0
dB(A). Die Temporeduzierung auf 30 km verliert damit ihren larmmindernden Charakter, so
dass die Reduktion bei vorheriger Temporeduzierung (siehe oben) weitere 1,6 dB(A) betragt.
Die Immissionen auf der Belastungsachse verringern sich damit unter 55 dB(A) nachts. Ganz-
tags verbleiben weiterhin Belastungen knapp tber 65 dB(A) auf der nordwestlichen Straensei-
te.
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Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

9.4 B9 Ortsumfahrung Nackenheim/ RheinstraBBe

Die B 9 fihrt unmittelbar angrenzend an den Seitenarm (Muhlarm) des Rheins als freie Strecke
auBerorts. Von Seiten der RheinstraBe wird der Jachthafen am Muihlarm erschlossen.

Die Verkehrsbelastung liegt bei einer DTV von 15.190 Kfz mit einem Lkw-Anteil von jeweils 3,4/4,3
% (Tag/ Nacht).

Trotz Abstand zwischen Larmquelle und Wohnbebauung liegen die Belastungswerte Giber 65/55
dB(A) ganztags/ nachts. Die Fassadenpegel betragen auf der RheinstraBBe in Nackenheim maximal
68 dB(A) ganztags und 58,9 dB(A) nachts und Uberschreiten die Auslésewerte um 3,0 bzw. 3,9
dB(A). Nach RLS-90 liegen die Ganztagswerte unter 70 dB(A), nachts werden 60 dB(A) unterschrit-
ten.

Auf der Westseite grenzt ein Graben/ Griinstreifen, bewachsen mit Geholzen, an und dahinter ver-
lduft die RheinstraBe vor der betroffenen Wohnbebauung, die zwischen der Unterfiihrung, die die
RheinstraBe mit der Wormser StraBBe verbindet, und dem Weidenweg betroffen ist. Das Gehdlz
bietet weitgehend Sichtschutz zur Larmquelle.

Die RheinstraBe in Nackenheim ist mit einem Pflasterbelag als Mischflache ausgebaut und mit ei-

ner Hochwasserschutzmauer nach Osten begrenzt. Durch die Aufwertung hat sie den Charakter
einer Promenade.
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Tabelle 9.5:

Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

Rahmenbedingungen B 9 Ortsumfahrung Nackenheim/ Rheinstralte

B 9 Ortsumfahrung Nackenheim/ RheinstralRe

StraBenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vaui Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
‘ von bis (%] Lew | Lo
Sidliche Unter- | Héhe Weiden-
filhrung zwi- weg
schen L 431 und 15.190 5,2/5,7 100 68 58,9
Rheinstr.
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn B 9: zweistreifig, anbaufrei, Gussasphalt, kein
Larmschutz zur Wohnbebauung.
RheinstraBe: Mischflache, durchgéngig ge-
pflastert, gering befahren geparkt wird vor den
Gebéauden.
Nebenanlagen Keine
I%tralise.nverkehrsre'c htiche Mafinahmen mit Tempo 70 im Anschluss an Belastungsachse
armmindernder Wirkung

Unfallhdufigkeiten

8 Unfalle 2010 — 2012, Tendenz abnehmend
(1 Unfall in 2012)

OPNV

Kein OPNV

Realnutzung

Jachthafen zur Ostseite, Griinstreifen und
Nebenfahrbahn zur Westseite, Wohnen west-
lich angrenzend an Nebenfahrbahn (Rhein-
strale)

Baustruktur der Wohnbebauung

2-geschossig, Einzelhausbebauung

Enge Grenzabsténde, weitgehend durch Tore/
Mauern geschlossen.

Rheinstralle
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MaBnahmenvorschlage

6.1 Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 100 auf 70 km/h, die bereits
an dem Knotenpunkt stdlich der Belastungsachse gilt (-2,2 dB(A)). Mit der MaB-
nahme entfallen auch die stérenden Larmbelastigungen durch Brems- und Be-
schleunigungsvorgange. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde (KV).

6.2 Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht. (-4 bis -
5 dB(A)). Die Umsetzung der MaBnahme ist erst mittel- bis langfristig zu erwarten
(siehe auch Kap. 10.).

Erlduterung

Durch die Temporeduzierung kann die maximale Betroffenheit auf 65,8/56,7 dB(A) ganztags/
nachts gesenkt werden. Betroffen bleibt eine Reihe von Gebauden zwischen Lindenweg und Im
Gehren. Um 65/55 dB(A) ganztags/nachts durch MaBnahmen an der Larmquelle zu unterschrei-
ten, sollte mittel- bis langfristig eine larmmindernde Asphaltdeckschicht eingebaut werden. Die
maximalen Fassadenpegel werden auf 63,0/53,9 dB(A) reduziert.

Sofern die OG Nackenheim dariiber hinaus die RheinstraBe wirksam vor Larmeinwirkungen
schitzen will (z. B. zur Tourismusforderung), konnte ahnlich einer Balkonverglasung eine Glas-
wand auf der Schutzmauer, die die RheinstraBe auf der Ostseite begrenzt, errichtet werden. Im
unmittelbaren Larmschatten sind -12 bis -15 dB(A) zu erwarten. Zustandig: OG Nackenheim.
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LARMAKTIONSPLAN Bodenheim
B 9, Ortsumfahrung Nackenheim
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zulassige Letzte Anderung : 2014-06-17
@ Hoéchstgeschwindigkeit Plan erstellt von : H. Richter-Richard

Abbildung 9.5: MaRnahmenubersicht B 9 Ortsumfahrung Nackenheim/ Rheinstralle
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9.5 L 425 OD Harxheim (GaustraBe — BahnhofstraBBe — Im Wickgarten)

Die L 425, OD Harxheim, war gemal der "Verkehrsuntersuchung L 413 — Ortsumgehungen Bo-
denheim/ Gau-Bischofsheim" des Biiros mociety aus dem Jahr 2007 2006 mit 10.000 Kfz/24 h (=
DTV von 9.300 Kfz) belastet. Der Lkw-Anteil liegt bei 3 % bzw. 4 % tags/ nachts.

GaustraBe und die StraBe Im Wickgarten fallen von den Ortseingdngen zur Ortsmitte ab. Die
BahnhofstraBe befindet sich in Tallage. Die L 425 fuhrt kurvenreich durch Harxheim. Im Bereich
der GaustraBe verengt sich der StraBenraum, so dass die Fahrbahn und die Gehwege maximal nur
noch MindestmaBe besitzen. Das Kirchengeldande liegt erh6ht zur GaustraBe und wird durch eine
Mauer abgefangen.

Von der StraBe Im Wickgarten am nérdlichen Ortseingang bis zur GaustraBe ist die Ortsdurchfahrt
mit maximal 68,9/59,5 dB(A) ganztags/ nachts belastet. Die hdchsten Fassadenpegel befinden sich
am Ortseingang. Im weiteren Verlauf ist die Neubebauung auf der Ostseite (Hausgruppe) durch-
gangig betroffen.

Auf der GaustraBBe von der Untergasse bis zu dem slidlichen Ende des Kirchhofs treten Larmim-
missionen von maximal 68/58,6 dB(A) ganztags/ nachts auf. Die fiir die Dichte der Bebauung rela-
tiv geringe Larmbelastung zeigt die Wirkung der Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindig-
keit auf 30 km/h, die eine Larmminderung von 2,4 dB(A) bewirkt. Privater Larmschutz erfolgt be-
reits weitgehend durch Mauern zwischen den Gebauden und Toren zu den Innenhéfen der Hof-
stellen/ Weinguter sowie durch Schallschutzfenster.

Sudlich sind bis zum Ortsausgang keine Gebaude >65/55 dB(A) belastet. Zu dem neuen Wohnge-

biet bietet ein Wall Larmschutz. Die Zufahrt von der GaustraBe ist als Kreisverkehr vorgesehen
(siehe B-Plan "Uber Ruck 2").
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Tabelle 9.6:

Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim

Rahmenbedingungen L 425 OD Harxheim

L 425 OD Harxheim (Gaustr. - Bahnhofstr. - Im Wickgarten)

StraBenabschnitt DTV Lkw-Anteil Vaui Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
von bis [%] Lden Lnight
Ortseingang | Gaygtrane 9.300 34 50 | 689 | 595
Nord
Gaustrale stdl. Kirchhof 9.300 3/4 30 68,0 58,6
[ sidl Kichhof | TS99 | 9300 34 50 | <65 | <55
==/l
Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen
StraBeninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifige Fahrbahn, Bedarfs-LSA nordl. = Abschiissiges Gelande Im Wickgarten,
Einmiindung Bahnhofstrale, fiir Grofahrzeu- | = Gaustralle ab Bahnhofstrale Richtung Su-
ge uberfahrbare Verkehrsinsel mit FuRgénger- | den ansteigend,
sicherung im Einmindungsbereich; Linksab- | = Messigny-et-Vantoux-Platz (Im Wickgarten
biegefahrstreifen in die Strae Uber Riick, Ecke Bahnhofstrale) als kleiner Aufenthalts-
abgesunkene Schachtabdeckungen, weitere | bereich.
Strallenschéden in der Gaustrale, teilweise
punktuell saniert.
Nebenanlagen (schmale) Gehwege, teils <1,50 m, Auswei-
tung durch Optimierung Einmiindungen Unter-
gasse und Bahnhofstrale. Parkstreifen auf
Bahnhofsstrale (Stidseite), Betonsteinpflaster,
guter Zustand.

Stralenverkehrsrechtliche Malnahmen mit
larmmindernder Wirkung

Tempo 30 Gaustrale bis siidl. Ende Kirchhof
im Bereich der Engstelle, Dialogdisplay Héhe
Enggasse.

Unfallhdufigkeiten

Keine Daten

OPNV Buslinie 660 und 664 Haltestellen auf Bahn-
hofstralle Ecke Im Wickgarten und auf Gau-
strae Ecke Untergasse.

Realnutzung Wohnen, Winzer, Gastronomie, Kirche, 6ffent-

licher Platz.

Baustruktur der Wohnbebauung

Im Wickgarten

1- bis 2-geschossig, Einzelhausbebauung,
héufig als Hausgruppen oder dicht stehend mit
verbindenden Mauern zur StraR8e; nérdlich
Bahnhofstrae StraBenrandbebauung ausset-
zend, statt dessen parkahnliche Gérten.

Bahnhofstrale

Gaustralle
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MaBnahmenvorschlage

7.1 Einzelfallprifung fir ein ganztagiges oder nachtliches Lkw-Verbot, auBer Anlieger
(tags -2,2 dB(A), nachts -2,7 dB(A)). Die groBeren Gewerbegebiete, wie der Standort
Mainz-Hechtsheim, sind Gber ein dichtes Netz von tibergeordneten Verkehrswegen
(B9, B420, A 63 und A 60) gut erschlossen. Die L 425 hat deshalb hauptsachlich
eine kleinrdumliche ErschlieBungsfunktion. Die Prifung muss in Abstimmung mit
den betroffenen Betrieben erfolgen. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde, Landesbe-
trieb Mobilitat.

7.2 Einzelfallprifung zur Anlage eines Schutz-/ Radfahrstreifens auf der Achse Im Wick-
garten - BahnhofstraBe auf der Gefalleseite (Richtung GaustraBBe). Fur die Anlage
des einseitigen Schutzstreifens muss die Fahrbahnbreite im Detail geprift werden.
Erforderlich ist eine Breite von 7,00-7,50 m, alle Gbrigen Anforderungen entspre-
chend ERA sind gegeben. In der gegenlaufigen Richtung (Siidostseite) ist der Geh-
weg breit genug fir die Ausweisung eines gemeinsamen Geh- und Radwegs. Zu-
standig: StraBenverkehrsbehdrde. Alternativ: Anlage eines Radwegs ab der FG-LSA
Gau-Bischofsheim, der durch die Gemarkung bis zum Ortsende bis zum Radweg in
Richtung Mommenheim verlaufen sollte.

7.3 Einzelfallprufung zur Ausweitung der zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h auf
der GaustraBe bis zur StraBe Uber Rlck. Zustandig: StraBenverkehrsbehorde.

7.4 Prafauftrag: Einbau einer Verkehrsinsel im Bereich des nérdlichen Ortseingangs mit
Fahrbahnverschwenk auf der Nordwestseite. Zur Kennzeichnung des Ortseingangs
und Unterstiitzung einer Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit. Auf der
Stidostseite ist ein Fahrbahnverschwenk aufgrund der topografischen Gegebenhei-
ten nicht moglich. Zustandig: Landesbetrieb Mobilitat.

7.5 Dialogdisplays auf der GaustraBe Richtung BahnhofstraBe Hohe Enggasse und auf
der StraBe Im Wickgarten Richtung BahnhofstraBe Hohe Mainzer StraBBe. Zustandig:
0G.

7.6 Mittelfristig Erneuerung der Fahrbahn mit einer l[armmindernden Asphaltdeck-

schicht (-4 dB(A)). Zustandig: Landesbetrieb Mobilitat.

7.7 Sanierung der Schachtabdeckungen im Fahrbahnbereich zur Vermeidung von
Spitzengerauschen. Zustandig: WB Mainz.

Erlduterung

In der Ortsdurchfahrt sinken die Larmpegel von maximal 68,9/59,5 dB(A) ganztags/ nachts ein-
schlieBlich Lkw-Verbot nach Erneuerung der Deckschicht mit SMA um 4,2 dB(A) tags und 4,7
dB(A) nachts auf 64,7/54,8 dB(A) ganztags/ nachts und bei Einbau einer larmmindernden As-
phaltdeckschicht um 6,2 dB(A) tags und 6,7 dB(A) nachts auf maximal 62,7/52,8 dB(A) ganztags/
nachts, so dass die Auslosewerte von 65/55 dB(A) unterschritten werden.
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10. Langfristige Strategie

Neben den kurz- und mittelfristigen MaBnahmen an den Belastungsschwerpunkten, deren Umset-
zung innerhalb des Geltungszeitraums des Larmaktionsplans bis 2018 angestrebt wird, wird nach-
folgend die langfristige Strategie zur Lirmminderung dargestellt, die tiber das Jahr 2018 hinaus-

geht. Es handelt sich hierbei im Wesentlichen um strategisch angelegte Konzepte. Ziel ist, langfris-
tig die Larmvorsorgewerte gemaB 16. BImSchV einzuhalten.

Bodenheim, Laubenheimer StraBe, Wormser StraBBe

MaBnahmenvorschlage

n Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht (-4,0 bis -
7,0 dB(A)). Zustandigkeit: Landesbetrieb Mobilitat.

Nackenheim, Mainzer StraBBe

MaBnahmenvorschlage
n Deckschichterneuerung mit einer larmmindernden Asphaltdeckschicht auf dem Ab-

schnitt St.-Gereon-StraBe bis zur StraBBe In der Schanz (-4,0 bis -7,0 dB(A)). Zustan-
digkeit: Landesbetrieb Mobilitat.
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11. Finanzielle Informationen

Hinweis: Wird erganzt nach abschlieBender Festlegung der MaBnahmen.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Bewertung wird dadurch erfolgen, dass fir die in der zweiten Stufe beschlossenen MaBnah-
men geprift wird, ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden oder nicht bzw. welche Hinder-
nisse dem entgegenstanden.

Sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik neu berechnet werden, kénnen die Diffe-
renzsummen aus den Larmkarten und der Betroffenenzahlen 2012 zu 2017 ermittelt werden, um
eine Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans zu ermdglichen.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Auswirkungen der larmreduzierenden MaBnahmen sind in Kapitel 9.
bei den einzelnen StraBenabschnitten aufgefiihrt. Eine Zuordnung zur Anzahl der Betroffenen ist
nicht moglich, da die Angaben entsprechend den rechtlichen Vorgaben nur als Summe fir das
gesamte Gemeindegebiet ausgewiesen werden. Damit ist eine straBenabschnittsweise Abschat-
zung der Reduzierung der Anzahl der Betroffenen als Voraussetzung flr eine Gesamtbilanz nicht
moglich.

Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass die Anzahl der Betroffenen mit den kurz- bis
mittelfristig umzusetzenden MaBnahmen des Larmaktionsplans deutlich zuriickgehen wird.
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Anhang I.1 )
Hinweise aus der Information und Mitwirkung der Offentlichkeit



Anhana |.1

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Verbandgemeinde Bodenheim — Mitwirkung allgemeine Offentlichkeit

Nr. | Eingangsdatum Stellungnahme Abwagung MalRnahme

1 12.11.2014 Nach Seite 6, Abschnitt B1 sind gem. gesetzlicher Vorgaben Landes- Da die StralRe aufgrund der StraBenverkehrszahlung 2010 des Bundes/ Landes Keine Anderung des Larmaktionsplans.
straRen mit einer DTV >8.200 Kfz als Pflichtaufgabe zu kartieren. Die L | nicht an die EU als pflichtige StraSe gemeldet wurde und die Verbandsgemeinde
425 in Harxheim hat eine DTV von 9.300 Kfz (Seite 59/60), wurde aber | diese StralRe auf ihre Kosten nachkartiert hat, ist die Formulierung korrekt. Sie hat im
nur freiwillig von der Verbandsgemeinde kartiert. Dieser Satz ist zu an- | Ubrigen auch keine Auswirkungen auf die MaRnahmen bzw. ihre Umsetzung.
dern, so dass Harxheim nicht freiwillig sondern als Pflichtaufgabe kar-
tiert wird.

2 04.11.2014 Ich bitte Sie, im weiteren Verfahren dafiir Sorge zu tragen, dass die Da das EBA Mitte Dezember 2014 die strategischen Larmkarten fiir die Schienen- | Anderung des Larmaktionsplans um folgenden

offenkundigen Liicken der bisherigen Planung in Bezug auf die Bewer-
tung und die Planung von MaBnahmen zur Minimierung des Schienen-
larms in der OG Bodenheim geschlossen werden. Bekanntlich hat die
Deutsche Bahn vor einigen Jahren ihrer Verantwortung als Larmverur-
sacher rudimentér Rechnung getragen, indem sie eine L&rmschutzwand
errichtet hat, allerdings nur auf einer Seite der durch die Gemeinde fiih-
renden Bahnlinie.

wege des Bundes vorgelegt hat, werden die Formulierungen im Larmaktionsplan
angepasst werden.

Passus: Das Eisenbahnbundesamt hat Mitte
Dezember 2014 die strategischen Larmkarten
vorgelegt und (bisher noch nicht verbindlich)
erklart, nun anschlieBend auf Basis dieser
Larmkarten einen Larmaktionsplan fir die
Schienenwege des Bundes aufzustellen. Der
Bund wird voraussichtlich diesen Larmaktions-
plan an die EU melden. Die Gemeinde Boden-
heim wird das weitere Verfahren abwarten und
sich dann zum Inhalt des vom EBA aufzustel-
lenden Larmaktionsplans aulern. Ab dem
1.1.2015 ist firr den Larmaktionsplan 2018 ge-
setzlich das Eisenbahnbundesamt fiir die Auf-
stellung des Larmaktionsplans verantwortlich.
Die Verbandsgemeinde wird sich davon unab-
hangig weiterhin darum bemiihen, dass die DB
AG den L&rmschutz entlang der Bahnstrecke
verbessert.




Nr.

Eingangsdatum

Stellungnahme

Abwagung

MaRRnahme

Dagegen ist die Ortsgemeinde ihrer bauplanerischen Verantwortung
2.B. fiir das Gebiet "Auf der Harle" zu keinem Zeitpunkt gerecht gewor-
den. Auf S. 34 legt der Aktionsplan den Verzicht der Ortsgemeinde auf
Larmschutzmalnahmen im entsprechenden Bebauungsplan offen.

Ab 01. April 1974 (Stichtag) sind die Kommunen fiir die LarmschutzmaRnahmen
zustandig; auch fur deren Finanzierung. Das bedeutet, dass Bebauungspléne nur
dann die Kriterien auf L&rmsanierung erfiillten, wenn sie vor dem o. g. Datum
rechtskréftig wurden.

Der Bebauungsplan ,Auf der Harle“ wurde 1984 rechtskraftig und somit hatte die OG
Bodenheim im Rahmen ihrer Planungshoheit verschiedene Ausfihrungsvarianten
zur Ausbauart der L&rmschutzmaRnahme im Baugebiet ,Auf der Harle" eingeholt,
dariiber informiert und diese dann in Anliegerversammlungen vorgestellt.

Alle betroffenen Biirger im Baugebiet ,Auf der Harle* sprachen sich damals im Hin-
blick auf die mit der Verwirklichung von LarmschutzmaRnahmen in diesem Gebiet
entstehenden Kosten gegen einen Larmschutz aus. Die OG Bodenheim hatte auf-
grund dieser Tatsache beschlossen, auf Ldrmschutzma3nahmen im Baugebiet ,Auf
der Harle" zu verzichten (siehe Beschluss des Ortsgemeinderates Bodenheim vom
22.01.1985, S. 34 des Larmaktionsplanes).

Dies macht deutlich, dass sich die OG Bodenheim um die Belange der Birger hin-
sichtlich der LarmschutzmaRnahmen im Baugebiet ,Auf der Harle" bemiiht und auch
die Absicht hatte, Larmschutzmalnahmen in diesem Baugebiet umzusetzen, aber
es Wille der betroffenen Burger war, davon abzusehen.

Es ist anzumerken, sollten sich die betroffenen Biirger zum jetzigen Zeitpunkt fiir die
Errichtung einer Larmschutzanlage aussprechen, dass die dafiir erforderlichen Kos-
ten zu Lasten der Anlieger gehen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auf der folgenden Seite wird erlautert, dass weitere Aktivitaten der DB
AG voraussichtlich keinen Einfluss auf den Larmaktionsplan haben wer-
den, dass also mit anderen Worten von dort keine Abhilfe der L&rmprob-
lematik zu erhoffen ist.

Vor diesem Hintergrund muss erwartet werden, dass der Aktionsplan
darauf reagiert und MalRnahmen formuliert. Stattdessen beldsst es der
Entwurf bei der lapidaren Feststellung zur fehlenden Larmschutzwand
(S.40). Weil aber auf beiden Seiten der Bahnstrecke Menschen woh-
nen, die denselben Schutz vor Larm beanspruchen diirfen, miissen
kommunale SchutzmaRnahmen dort geplant werden, wo die DB AG
dafur nicht herangezogen wurde.

Da das EBA Mitte Dezember 2014 die strategischen Larmkarten fiir die Schienen-
wege des Bundes vorgelegt hat, miissen die Formulierungen im L&rmaktionsplan
angepasst werden.

Anderung des Larmaktionsplans um folgenden
Passus: Das Eisenbahnbundesamt hat Mitte
Dezember 2014 die strategischen Larmkarten
vorgelegt und (bisher noch nicht verbindlich)
erklart, nun anschlieBend auf Basis dieser
Larmkarten einen Larmaktionsplan fir die
Schienenwege des Bundes aufzustellen. Der
Bund wird voraussichtlich diesen Larmaktions-
plan an die EU melden. Die Gemeinde Boden-
heim wird das weitere Verfahren abwarten und
sich dann zum Inhalt des vom EBA aufzustel-
lenden Larmaktionsplans aulern. Ab dem
1.1.2015 ist firr den Larmaktionsplan 2018 ge-
setzlich das Eisenbahnbundesamt fiir die Auf-
stellung des Larmaktionsplans verantwortlich.
Die Verbandsgemeinde wird sich davon unab-
hangig weiterhin darum bemiihen, dass die DB
AG den L&rmschutz entlang der Bahnstrecke
verbessert.




Nr.

Eingangsdatum

Stellungnahme

Abwagung

MaRRnahme

20.11.2014

Ich wohne im Ort Bodenheim, im Neubaugebiet "kleine Wormser Stra-

Re" und bin gerade durch die NeubauerschlieBung “"Leithecke" sowie

Planung der Ortsrandstrale stérker durch Straenverkehr belastet als

zuvor.

Auf Seite 48 lhres Larmaktionsplans wurde der Ortseingang von Bo-

denheim bewertet, der anliegend an der kleinen Wormser Stral3e liegt.

Hier haben Sie einige larmmindernde MalRnahmen bereits vorgeschla-

gen:

= LKW Verbot in der Nacht

= Schutzstreifen auf der Stral3e (Mindestbreite von 7,00 m muss
erfilllt sein)

= Begrenzungen durch Baumbeete, um Einhaltung der Geschwindig-
keiten zu gewahrleisten

= Querungssicherung im Kreisel (wurde bereits umgesetzt)

Leider wurde bei den Manahmen bzw. bei der Erfassung die zukiinfti-

ge Ortsrandstrae nicht berlicksichtigt. Gibt es Griinde hierfiir? Gerade

bei zunehmendem Verkehr sehe ich akuten Handlungsbedarf, um auch

weiterhin die Sicherheit der Anwohner zu wahren. Eine seitliche Absi-

cherung ist derzeit nicht vorhanden und Autos kénnten heute im Nega-

tivfall im Garten der Anwohner landen.

Der Larmaktionsplan bezieht sich auf den Bestand 2010 und wird 2018 mit dem
Bestand von 2015 fortgeschrieben. StraRenneubauten sind zudem planungsrechtlich
in eigenen Genehmigungsverfahren (Planfeststellung oder Bauleitplanung) in Bezug
auf Larm nach wesentlich strengeren Kriterien zu bewerten (Larmvorsorge).

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zudem wurde der StraBenlarm durch Baufahrzeuge erhéht, da derzeit
die ErschlieBung des Neubaugehiets Leithecke erfolgt. Mit andauern-
dem Baufahrzeuglarm ist bei der Grol3e des Neubaugebiets wohl auch
noch in den néchsten 10 Jahren zu rechnen, bis die ErschlieBung voll-
standig abgeschlossen ist.

Lérm von Baufahrzeugen sind sog. Einzelereignisse und werden im L&rmaktionsplan
nicht gesondert betrachtet. Baufahrzeuge gehen jedoch tiber die Verkehrszahlungen
(hier 2010) in die L&rmkartierung ein.

Keine Anderung des Lérmaktionsplans.

Daher meine Frage an Sie, ob Sie sich im Rahmen des L&rmaktions-
plan auch diese Situation anschauen/ erfassen kénnen? Ich wiirde mich
freuen, wenn wir im Austausch mit Ihnen, den Anwohnern und dem
Birgermeister von Bodenheim Herrn Becker-Theilig eine gemeinschaft-
liche Losung finden wiirden. Herr Becker-Theilig ist die Situation bereits
bewusst und entsprechend in Kenntnis gesetzt.

Es werden Verkehrssicherheitsfragen mit Ld&rmaspekten vermischt. Zudem wird ein
StraRenbereich angesprochen, der noch gar nicht gebaut ist und somit auch nicht
unter Verkehr steht. Aus diesem Grund ist eine Behandlung beider hypothetischer
Aspekte nicht mglich.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Abwagung der Hinweise aus der Information und Mitwirkung der Trager 6ffentli-
cher Belange



Anhang .2

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Verbandsgemeinde Bodenheim — Mitwirkung Trager 6ffentlicher Belange

Trager of- Ein- Adresse Stellungnahme Abwagung Malnahme
fentlicher gangsda-
Belange tum
1 | e-rp GmbH 15.10.2014 Uwe Barthel Es bestehen keine Bedenken gegen den L&rmaktionsplan. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Postfach 1240
55220 Alzey
Uwe.barthel@
e-rp.de
2 | Struktur- und 09.10.2014 Brigitte Karsten Bezliglich des Larmaktionsplans der VG Bodenheim wird fiir die SGD Siid, Regio- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Genehmi- Kleine Langgasse 3 nalstelle Wasserwirtschaft, Abfallwirtschaft, Bodenschutz, Mainz Fehlanzeige
gungsdirektion 55116 Mainz gemeldet.
Siid Brigitte.karsten@
sgdsued.rip.de
3 | EWR Netz 06.10.2014 Markus Leonhardt Es bestehen keine Bedenken gegen das vorliegende Larmgutachten. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
GmbH Postfach 14 61
Netze und 67504 Worms
Anlagen Leonhardt.markus@
ewr-netz.de
4 | Rhein-Main- 01.10.2014 Godorfer Hauptstr. 186 Von der vorgenannten Manahme werden weder unsere vorhandenen Anlagen Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Rohrleitungs- 50997 Kéln noch laufende bzw. vorhersehbare Planungen unseres Hauses betroffen. Falls fir
transportgesell- wegerecht@ die MalRnahmen ein Ausgleich fir den Eingriff in Natur und Landschaft gefordert
schaft mbH rmr-gmbh.de wird, muss sichergestellt sein, dass dieser nicht im Schutzstreifen unserer Leitungen
stattfindet. Sollten diese Ausgleichsmalinahmen vorgenommen werden, bitten wir
um erneute Beteiligung.
5 | Landesbetrieb 16.12.2014 Dr. Hans Jungelen ZuT:

Mobilitat
Rheinland-Pfalz

Postfach 20 13 65
56013 Koblenz
Hans.Jungelen@
lbm.rlp.de

Im ortshezogenen Beschluss der Gemeinde Lorzweiler wird hinsichtlich der Erstel-
lung der strategischen Larmkarten auf die Zustandigkeit des LBM verwiesen. Dies ist
zu streichen.

Die Verpflichtung zur Erstellung von Larmkarten bzw. Larmaktionsplanen ergibt sich
aus dem "Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie (iber die Bewertung und Be-
k&mpfung von Umgebungslérm" vom 24.Juni 2005. Nach § 47 BInSchG obliegt
diese Aufgabe den Gemeinden. Im Hinblick auf den engen Zeitkorridor und im
Interesse einer einheitlichen Vorgehensweise hat das rheinland-pfaizische Umwelt-
ministerium die L&rmkarten der 1. und 2. Stufe fiir alle Gemeinden unter 80.000
Einwohnern durch den Umweltcampus Birkenfeld erstellen lassen.

Der Hinweis wird aufgenommen.

Streichung der Zusténdigkeit im LAP.

Zu 8:

Der Planfeststellungsbeschluss fiir die Umgehung Nackenheim im Zuge der B 9
datiert vom 12. Mai 1972. Aufgrund fehlender gesetzlicher Vorgaben beinhaltet
dieser Beschluss keine L&rmschutzregelungen. Die Verkehrsfreigabe erfolgte am
21.12.1978. Im Rahmen der sogenannten Ubergangsregelung (LarmvorsorgemaR-
nahmen fiir Falle mit Planfeststellung vor und Verkehrsfreigabe nach dem Inkrafttre-
ten des Bundesimmissionsschutzgesetztes am 1.4. 1974) konnten fur die angren-
zende Bebauung als freiwillige Leistung LarmvorsorgemaBnahmen durchgefiihrt

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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werden. Beurteilungsgrundlage waren die seinerzeit malgebenden Immissions-
grenzwerte fiir Mischgebiete von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) in der Nacht. Diese
Ubergangsregelung wurde zwischenzeitlich wieder aufgehoben (1993). Insoweit
handelt es sich bezuglich der L&rmvorsorge um einen abgeschlossenen Larmfall.
Die zunéchst vom StraRenbaulasttréger vorgeschlagenen aktiven LarmschutzmaR-
nahmen wurden von den betroffenen Anliegern abgelehnt und der Einbau larmdam-
mender Fenster und Tiiren gefordert. Diese passiven LarmschutzmalRnahmen
wurden Anfang der 80iger Jahre abgewickelt. Die durchgefiihrten Larmschutzmal3-
nahmen sind auch unter Berticksichtigung des aktuellen Verkehrsaufkommens
weiterhin ausreichend dimensioniert.

Zu9:

Verkehrsbeschrénkende MalRnahmen aus Larmschutzgriinden

Wie im L&rmaktionsplan ausgefiihrt, entscheidet tiber die Anordnung verkehrsbe-

schrankender MalRnahmen aus Larmschutzgriinden (z.B. Geschwindigkeitshe-

schrankungen, Sperrung des LKW-Durchgangsverkehrs) in einem gesonderten

Verfahren gem. § 40 (1) BImSchG und § 45 StVO (1) Nr. 3, (1b) Nr. 4 die zusténdige

StraRenverkehrsbehdrde. Die Entscheidung erfolgt auf der Grundlage der strengen

Vorgaben von § 45, Abs. 9 StVO und der Richtlinien fir straenverkehrsrechtliche

MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV)

vom 23.11.2007. (siehe Larmschutz-Richtlinien-StV Punkt 1.4, Abs. 3, letzter Satz)

Diese Entscheidung ist stets eine Einzelfallentscheidung und wird unter anderem

abgestellt auf

= die Uberschreitung von Richtwerten an der angrenzenden Wohnbebauung
(ermittelt nach RLS-90).

= eine Minderung der Immissionspegel durch die verkehrsbeschréankende MaR-
nahme um mindestens 3 dB (A) (Rundungsregel findet Anwendung: 2,1 dB(A) =
3 dB(A)) kann erreicht werden.
Durch eine Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h werden
rechnerische Pegelminderungen von 2,3 - 2,7 dB(A) (abhéngig vom Lkw-Anteil)
erzielt. Dies entspricht zwar der Forderung einer Pegelminderung um 3 dB(A),
jedoch liegt sie unter der Horschwelle, so dass mit Vorwiirfen der Betroffenen,
wie "die Manahme bringt nichts", zu rechnen ist. Hinzu kommt, dass innerorts
die Stetigkeit des Verkehrs und Fahrbahneigenschaften wie Kanaldeckel,
Schéden und Flickstellen einen hoheren Einfluss auf die effektive Larmentwick-
lung haben als die Geschwindigkeit.

= Erhalt der Verkehrssicherheit und Gewahrleistung der Verkehrsfunktion (inner-
halb geschlossener Ortschaften verweisen wir inshesondere auf Punkt 3.3a,
Absatz 2 und 3 der L&rmschutz-Richtlinien-StV)
" Auf den StralRen des uberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreis-
straen) und weiteren Hauptverkehrsstralien biindeln sich der weitrdumige und
der innerdrtliche Verkehr und entlastet gleichzeitig die Wohngebiete. Einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung steht auf diesen StralRen in der Regel deren be-
sonderen Verkehrsfunktion (vgl. FStrG und StraBengesetzte der Lander) entge-

Die Ausfuhrungen entsprechen den
Aussagen im Larmaktionsplan. Des-

halb sind im Larmaktionsplan entspre-
chende MaRRnahmen als Einzelfallprii-

fung ausgewiesen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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gen."
= L&rmschutz durch technisch mdgliche und finanziell tragbare bauliche MaR-
nahmen kann nicht erfolgen (siehe Punkt 1.4. der Larmschutz-Richtlinien StV)
= schédliche Immissionsverlagerungen auf bislang ruhige Gebiete sind auszu-
schlieRen.
In der geschlossenen Ortslage steht danach die besondere Verkehrsfunktion der
Bundes bzw. LandesstraBRen einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h
entgegen. Eine Ausnahme hiervon kdnnen Geschwindigkeitsbeschrénkungen aus
Verkehrssicherheitsgriinden sein.
In diesem Zusammenhang weisen wir darauf hin, dass gemaR Schreiben des
Ministeriums des Innern, fiir Sport und Infrastruktur vom 10. Juli 2014 (Az. 377-
48.002-10) sowie vom 30. September 2014 fiir straenverkehrsrechtlichen Anord-
nungen zum Schutz der Bevélkerung vor Larm und Abgasen im Zuge von inner- und
auRerdrtlichen Bundes-, Landes- und Kreisstralen sowie andere nicht klassifizierte
StraRen auBerhalb geschlossener Ortschaften weiterhin nach StVO 1 VwV-StVO ein
Zustimmungsvorbehalt der oberen StraRenverkehrshehdrde beim Landesbetriebes
Mobilitat Rheinland-Pfalz besteht.
Der Zustimmungsvorbehalt entféllt, sofern sich diese Manahmen auf Stre-
cken/Bereiche kommunaler StralBen (Stadt-/GemeindestralRen) beziehen.

Einbau larmmindernder Fahrbahndecken

Die larmtechnischen Eigenschaften von Fahrbahndecken sind gemaR der 16.
BImSchV bei der Berechnung der Emissionspegel von Stra3en zu beriicksichtigen.
Die Berechnungsgrundsétze sind in Nr. "4.4.1.1.3 Stralenoberflache" der RLS-90
festgelegt (Korrekturwert Dswo). Die aktuell zugrunde zulegenden Dsyo -Werte fiir
larmmindernde Fahrbahndecken sind ergénzend im ARS 14/1991 des BMV festge-
legt:

- Betone mit Langsglatter und Jutetuchtexturierung -2 dB(A)

- Splittmastixasphalte 0/8 und 0/11 -2 dB(A)

- Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/11 -4 dB(A)

- Offenporige Asphaltdeckschichten (OPA) 0/8 -5 dB(A)

Die angegebenen Korrekturwerte gelten fiir AuBerortsstralen mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit >60 km/h.

Die entsprechenden Vorgaben finden sich auch in der "Vorldufige Berechnungsme-
thode fiir den Umgebungslérm an StraBen - VBUS" (Punkt 3.5.3, Tabelle 3) wieder.
Die Einsatzbedingungen fiir offenporigen Asphaltdeckschichten (OPA) hat der Bund
als StraBenbaulasttréager sehr eng gefasst. Voraussetzung fir den Einbau von
offenporigen Asphaltdeckschichten (OPA) ist jedoch grundsétzlich die Uberschrei-
tung der Immissionsgrenzwerte (z.B. bei vorhandenen Stral3en die der Larmsanie-
rung) und dass keine anderen technisch besser geeigneten LarmschutzmaBnahmen
in Frage kommen.

Da, wie bereits vorab erwdhnt, nach den RLS-90 und der VBUS larmmindernde
StraRenbeléage erst ab einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit gréRer 60 km/h in
Ansatz gebracht werden kdnnen, ist Innerorts der Einbau derartiger StraRenbelage

Die Hinweise sind bekannt. Deshalb
werden im LAP auch keine konkreten
Bauweisen fiir larmmindernde Asphalt-
deckschichten genannt. Mit der RLS-

XX werden die Dswo-Werte voraussicht-

licht in einem vereinfachten Verfahren
nachgewiesen werden kénnen. Da der
Larmaktionsplan MaBnahmen iiber
einen grofReren Zeitraum und nicht
tagesaktuell vorschlégt, sind die
MaRnahmenvorschlage im LAP per-
spektivisch zu verstehen. Es diirfte
aber auch im LBM bekannt sein, dass
verschiedene Stadte larmmindernde
Asphaltdeckschichten als Regelbau-
weise verwenden. Im Ubrigen schlagt
der LAP keinen Einbau offenporiger
Asphalte vor.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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als Larmminderungsmafiinahme nicht geeignet. Beispielsweise betrégt der Korrek-
turwert Dstro fir einen larmarmen Asphaltbeton im Bereich von AuBerortsstrallen
(bei v > 60 km/h) -2,0 dB(A), Innerorts jedoch nur 0 dB(A).

GemaR VBUS (Punkt 3.5.3, Tabelle 3 *) bzw. RLS-90 kdnnen fur l[armmindernde
StraRenoberflachen, bei denen aufgrund neuer bautechnischer Entwicklungen eine
dauerhafte Larmminderung nachgewiesen ist, auch andere Korrekturwerte Dsyo
berticksichtigt werden.

Fur alle in den letzten Jahren entwickelten I&rmmindernden Fahrbahndecken fir
Geschwindigkeitshereiche Innerorts (i. d. Regel 50 km/h) wurde eine dauerhafte
Larmminderung noch nicht nachgewiesen. Ein Einsatz dieser Belage ist daher als
Larmminderungsmafnahme ebenfalls nicht geeignet.

Zu9.2:

Auf Seite 39 wird im 2. Absatz von "Straenbreite” zwischen 15,50 m und 20,00 m
gesprochen. Damit ist aber die Breite des Verkehrsraums, bestehend aus Fahrbahn
und Gehwegen gemeint; dies sollte klargestellt werden.

Der Begriff ist eindeutig, sonst wére es
die Fahrbahnbreite.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Verkehrshelastung ist mit 11.000 und 8.300 Kfz/24h angegeben. Dies sind
veraltete Werte aus 2005; die aktuellen Werte fiir die Laubenheimer Stra3e betragen
7.734 Kfz/24h mit. Einem SV-Anteil von 49 Fz/24h, fir die Wormser StraRe 4.102
Kfz/24h mit einem SV-Anteil von 126 Fz/24h (Anmerkung: hierbei handelt es sich um
vorlaufige Ergebnisse, die noch endgiiltig hochgerechnet werden miissen); im
Ergebnis also deutlich verringert gegeniiber den Werten aus 2005.

Aufgefihrt sind die Daten, die der
Lérmkartierung zugrunde liegen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Vorgeschlagenen bauliche Manahmen in Bodenheim (Seite 42 ff):

Der Zustand der Fahrbahnen der betroffenen Landesstrafen wird in regelmaRigen
Absténden bewertet. Es besteht mittelfristig kein Ausbau- oder Erneuerungshedarf
fir die Fahrbahn im Zuge der L 413 und der L 431. Uns liegen keine Erkenntnisse zu
Uiberhohten Geschwindigkeiten innerhalb der OD vor. Eine Notwendigkeit fir die
beschriebenen umfangreichen Umbauarbeiten (Fahrbahnteiler, Mittelinseln, Misch-
flache, verkehrsberuhigter Geschéftsbereich etc.) wurde nicht dargelegt und wird
von uns nicht gesehen. Die Anlage von Schutzstreifen fiir Fahrradfahrer ist keine
MaRnahme zur Larmminderung. Die vorgeschlagenen MalRnahmen sind daher aus
dem MafRnahmenkatalog zu streichen.

Die MaRnahmen sind als Priifauftrage
bzw. Einzelfallprifungen ausgewiesen.
Sowohl die politische Vertretungen der
Gemeinde Bodenheim wie auch auf
der Ebene der Verbandsgemeinde
haben sich fiir diese Manahmen
ausgesprochen. Da in Rheinland-Pfalz
der Larmaktionsplan nicht den Charak-
ter einer kommunalen Satzung erhalt,
obliegt er der kommunalen Planungs-
hoheit. Der Weisung einer Streichung
der Priifauftrage und Einzelfallpriifun-

gen kann deshalb nicht gefolgt werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Begrenzung von Parkflachen durch Einbauten (Baumbeete) wére im Einzelfall

Das LBM ist nicht als zusténdig aus-

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

zu pridfen. Baulast- und Kostentrdger hierfiir ist jedoch die Gemeinde, nicht der LBM. | gewiesen.

Hinsichtlich der Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaRnahmen aus Larm- Siehe oben. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schutzgriinden sowie des Einbaus larmmindernder Fahrbahndecken verweisen wir

auf die Seiten 3 - 5 unserer Stellungnahme.

Zu9.3:

Auf Seite 51 ist die Verkehrshelastung in Nackenheim mit 8.803 Kfz angegeben. Die | Siehe oben. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zahlen sind veraltet. 2014 betrugen diese 8.490 Kfz/24h mit einem SV-Anteil von
192 Fz/24h (Anmerkung: hierbei handelt es sich um vorldufige Ergebnisse, die noch
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endglltig hochgerechnet werden miissen).
Vorgeschlagene bauliche MaBnahmen in Nackenheim (Seite 53 ff): Siehe oben. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Der Fahrbahnzustand der L 431 und L 434 in Nackenheim ist vergleichsweise gut
(siehe oben). Ein Bedarf fiir eine neue Deckschicht ist nicht gegeben. Ansonsten
gelten die unter Bodenheim aufgefilhrten Punkte.
Hinsichtlich der Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaRnahmen aus Larm- Siehe oben. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schutzgriinden sowie des Einbaus larmmindernder Fahrbahndecken verweisen wir
auf die Seiten 3 - 5 unserer Stellungnahme.
Zu9.4:
Die aktuelle Uberpriifung der Larmsituation gemaR RLS-90 hat ergeben, dass die Die Einzelfallentscheidung ist auf Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Richtwerte der L&rmschutzrichtlinien-StV nicht tberschritten werden. Daher kommt Antrag der Gemeinde von der Stral3en-
die Anordnung einer Geschwindigkeitsheschrénkung aus Larmschutzgriinden nicht verkehrshehdrde durchzufihren. Die
in Betracht. Gemeinde hat Anspruch auf einen
rechtsmittelfahigen Bescheid.
Wie unter Punkt 8 ausgefuhrt, ist im fraglichen Streckenabschnitt der B 9 bereits Im LAP ist der Einbau eines OPA nicht | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ausreichender Larmschutz vorhanden, so dass der Einbau offenporiger Asphalt- enthalten.
deckschichten (OPA) aufgrund der eng gefassten Einsatzbedingungen seitens des
Strafenbaulasttragers Bund nicht in Frage kommt.
Zu9.5:
Auf Seite 59 ist die Verkehrsbhelastung fiir Harxheim mit 9.300 Kfz/24h angegeben. Die Verkehrsbelastung bezieht sich bei | Der Larmaktionsplan wird um die
Nach der Verkehrsuntersuchung des Ingenieurbiiros Heinz+Feier aus dem Jahr dieser von der Verbandsgemeinde Angabe der Datenquelle erganzt.
2013 betragt der DTVw am nérdlichen Ortseingang 10.450 Kfz/24h (SV-Anteil 250 freiwillig im Rahmen des Larmaktions-
Fz/24h), am stdlichen Ortseingang 9.550 Kfz/24h (SV-Anteil 200 Fz/24h). plans untersuchten StraRe nicht auf
Anmerkung: Sowohl fiir die Berechnungen nach RLS-90 als auch nach den VBUS ist | das Gutachten von Heinz+Feier,
nicht der Werktagsverkehr (DTVw), sondern die Uber alle Tage des Jahres gemittelte | sondern auf das Gutachten von mocie-
Verkehrsstarke (DTV) heranzuziehen. Die v. g. Verkehrsdaten sind daher noch ty consult aus dem Jahr 2006. Dort
umzurechnen. sind 10.000 Kfz/24 h angegeben,
umgerechnet auf DTV 9.300 Kfz. Diese
liegen der Kartierung zugrunde.
Vorgeschlagene bauliche MaRnahmen in Harxheim (Seite 61 ff): Zur Kenntnis genommnen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Die OD Harxheim im Zuge der L 425 ist im Investitionsprogramm des Landes als
vordringlich enthalten und soll mittelfristig ausgebaut werden. Eine erste Abstim-
mung mit der Gemeinde hat bereits stattgefunden; die Ausbauplanung soll - vorbe-
haltlich der notwendigen Bereitstellung von Haushaltsmitteln - 2015 erfolgen. Im
Rahmen der Planung werden MalRnahmen zur Verkehrsheruhigung gepriift.
Hinsichtlich der Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MaRnahmen aus Larm- Siehe oben. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schutzgriinden sowie des Einbaus larmmindernder Fahrbahndecken verweisen wir
auf die Seiten 3 - 5 unserer Stellungnahme.
6 | Kreisverwaltung | 14.11.2014 Cordelia Leyendecker Wie unter Pkt. 2 Planungsstrategie zur Larmminderung" ausgefiihrt geht es vorran- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Mainz-Bingen
Bauen und
Umwelt

Postfach 13 55
55206 Ingelheim am
Rhein

gig darum, L&rm bereits am Emissionsort zu vermeiden, bzw. zu vermindern. Aus
stadtebaulicher Sicht fiihrt die Konzentration von groRflachigen Einzelhandelsbetrie-
ben an Ortsrdndern notwendigerweise zur verstérkten Benutzung von privaten Pkw
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Leyendecker.cordelia@
mainz-hingen.de

zum Einkaufen. Solcherart initiierter zusétzlicher Individualverkehr erzeugt zusétzli-
chen Stralenverkehrslarm (sowie zusétzliche Abgase). Diese zuséatzlichen Emissio-
nen lieRen sich durch die Ausweisung von verbrauchernahen, zentralen Versor-
gungsbereichen gem. § 9(2a) BauGB in bestehenden Ortszentren vermeiden. Die
weitere Planung von Verbrauchermérkten an Ortsrandern von Bodenheim und Gau-
Bischofsheim ist hinsichtlich der L&rmminderung grundsétzlich kontraproduktiv.

Gleiches gilt fiir die gemeindliche Planung von Sportplatzen (z.B. Bodenheim),
Dorfgemeinschaftshdusern (z. B. Nackenheim), Schulen und Kindergérten an
Ortsrandern, die zumeist aus L&rmschutzgriinden dort angesiedelt werden, um
Konflikten mit benachbarten schiitzenswerten Nutzungen aus dem Weg zu gehen.
Die fertig gestellten Gemeinschaftseinrichtungen sind nachher von den Standorten
der Nutzer aber oftmals nur mit dem Auto erreichbar. Der hierdurch entstehende
zusétzliche StraRenverkehrs- und Parkplatzlarm wére durch eine zentrale, nutzerna-
he Lage weitgehend vermeidbar gewesen. Notwendige private Pkw-Fahrten inner-
halb eines Siedlungszusammenhangs zu Infrastruktureinrichtungen sollten durch
geeignete stadtebauliche Planung mdglichst minimiert werden.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Zur Vermeidung individueller Einzelfahrten von Verbrauchern und Nutzern zu

entfernteren Einzelhandelsstandorten bzw. Standorten von Gemeinschaftseinrich-

tungen sollte das Potential fiir die Biindelung von Verkehr erforscht, gepriift und

durch geeignete MaRnahmen angereizt bzw. ausgeschopft werden, z.B.

= Sammeltaxen innerhalb der Verbandsgemeinde (z.B. zu Kindergdrten, Schulen.
Sportstatten)

= Einkaufsfahrten in Kleinbussen fiir Senioren zu den vorhandenen Mérkten

= die Kopplung von Eintrittskarten zu Veranstaltungen an die kostenlose Benut-
zung des OPNV

= Carsharing,

= Notwendigkeit fiir ein erweitertes oder aber verandertes OPNV-Angebot

= online-Bestellplattformen i. V. m. Bringservice von Waren (z.B. NOVUM-
Hauslieferung von Obst- und Gemiise aus 6kologischem Anbau)

= mobile Verkaufsgelegenheiten fiir Obst und Gemiise, Fisch, Kése. Brot u. a. an
bestimmten Tagen in bestimmten StraRen (Marktstéande, fahrende L&-
den/Gemiiseauto” u. a.)

= kleine und zentral gelegene Querschnittsanlaufstellen fiir verschiedene Dienst-
leistungen wie Schuhmacher, Reinigung, Post u. a., die lokal gewiinschte
Randsortimente erganzen

= Dorfladen (positives Beispiel: Lorzweiler).

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Es ist unversténdlich, warum im Larmaktionsplan verschiedenen Verkehrsarten
getrennt voneinander behandelt werden (auch wenn das der gesetzlichen Grundlage
entspricht) und der an jedem Ort real existierende und fiir die Menschen tatséchlich
horbare Larm (einschlieSlich Gewerbe- und Freizeitlarm) nicht zu einer Summe
addiert wird. In Nackenheim ist die L&rmbelastung durch die B9, die Schnellbahn-
trasse und die nach wie vor beflogenen Abflugrouten (Siidumfliegung) in der Summe
zweifelsohne innerhalb des Verbandsgemeindegebiets am hochsten. Hier sollten

Die Addition von Larmkarten ist physi-
kalisch nicht méglich. Zudem werden
auBerhalb von Ballungsrdaumen IVU-
Anlagen wie grundsatzlich auch
Freizeitlarm nicht kartiert. Fiir die
Léarmkarten des Schienenverkehrs ist
zudem ab 1.1.2015 das EBA zusténdig

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Trager of- Ein- Adresse Stellungnahme Abwéagung Malnahme
fentlicher gangsda-
Belange tum

verstarkt auch Entlastungen angedacht werden, die tiber nur punktuelle larmmin-
dernde MaRnahmen und marginale Lésungsansatze hinausgehen.

und liegen derzeit gar nicht vor. Die
Kritik kann deshalb nicht nachvollzogen
werden.

Eine der Hauptlarmquellen in Nackenheim ist der allabendliche Verkehrsstau auf der
B 9 in Richtung Worms, der durch die Verengung der Ausbaustrecke zwischen
Mainz und Nackenheim sowie die B 9/B 420-Ampel in Nierstein im Berufsverkehr
entsteht. Die Verbandsgemeinde Bodenheim und die Ortsgemeinde Nackenheim
sollten zusammen mit der Stadt Nierstein hinsichtlich einer schnellstmdglichen
Realisierung des B9-Trogtunnels innerhalb der Ortslage Nierstein einschlieRlich
Verlegung der B 420 an einem Strang ziehen (siehe das im Juli 2013 abgeschlosse-
ne Raumordnungsverfahren. Zustandiger Planungstrager ist das Landesbetrieb
Mobilitdtt Worms i. A. des Bundesverkehrsministeriums. Die Finanzierung muss
weiterhin tiber den Bundesverkehrswegeplan im vordringlichen Bedarf gesichert
werden.

Zur Kenntnis genommen. Die Ver-
bandsgemeinde sieht hier aber auch
die Kreisverwaltung in der Pflicht.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Durch den neuen Gotthard-Basistunnel (geplante Inbetriebnahme 2016) wird eine
wichtige Nord-Siid-Verbindung fiir den Schienenverkehr geschaffen, die die beste-
hende Schnellbahntrasse in den Ortslagen Nackenheim und Bodenheim durch
zusétzlichen Personenfern- und Bahngiterverkehr in Zukuntt erheblich mehr be-
lasten wird. Die Entwicklung sollte friihzeitig bei allen Planungen beriicksichtigt
werden. Im Mittelrheintal sorgen sich seit Jahren Kommunen und Biirgerinitiativen
um dieses Thema Bahnlérm, welches dort insbesondere durch den Guterverkehr auf
der Schiene bereits jetzt ein zuweilen gesundheitsschadigendes AusmalR vor allem
in der Nachtzeit angenommen hat. Ein gemeinsames Vorgehen zum weiteren
Larmschutz bietet sich auch der Verbandsgemeinde Bodenheim an.

Ab dem 1.1.2015 ist gesetzlich das
Eisenbahnbundesamt fir die Aufstel-
lung des Larmaktionsplans verantwort-
lich, so dass die Verbandsgemeinde im
rahmen des Larmaktionsplan nicht
mehr tatig werden kann. Die Ver-
bandsgemeinde wird sich jedoch
unabhéngig von der Aufstellung des
Larmaktionsplans weiterhin darum
bemiihen, dass die DB AG den Larm-
schutz entlang der Bahnstrecke ver-
bessert. Die Verbandsgemeinde sieht
hier aber auch die Kreisverwaltung in
der Pflicht.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Grundsatzlich sollten bei Bebauungspléanen, in denen eine Larmproblematik abzuar-
beiten ist bzw. war, die festgesetzten aktiven und passiven SchallschutzmaBnahmen
auch nach der Realisierung auf ihre Wirksamkeit bei maglicherweise veranderten
Verkehrsmengen (Stral3e, Schiene, Flugbetrieb) hin tiberpriift werden. Dies sollte
regelmaRig bereits Uber die Absichtserklarung der planenden Gemeinde im Umwelt-
bericht und im spéteren tatsachlichen Monitoring geschehen. Besondere Aufmerk-
samkeit erfordern dabei Wohngebiete, die direkt an vielbefahrene Stralen angren-
zen (z.B. "Alter Sportplatz-Schwarzbach-Hord" / Gau-Bischofsheim, "Alte Wei-
de"/Nackenheim, "Kapelle-Ahlen-Leidhecke"/Bodenheim nach Umsetzung der
durchgéngig befahrbaren Ortsrandstral3e).

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Besondere Berucksichtigung sollten bei der Planung neuer Baugebiete ebenso wie
bei der Ortskernsanierung abkiirzenden FuRRgénger- und Radfahrverbindungen
zwischen den Erschlieungsstralen finden. Sie bieten Anreiz, aufs Auto zu verzich-
ten, auch z.B. fiir den Fremdenverkehr zum Entdecken des Orts zu FuR3 oder per
Fahrrad. So sollten beispielsweise mehrere "kurze" FuRwegeverbindungen zwischen

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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dem Neubaugebiets "Kapelle-Ahlen-Leidhecke" und dem alten Ortskern von Boden-
heim vorgesehen werden. Gleiches wird auch fiir die Anbindung des neuen Bauge-

hiets "Kleine Hahl" in Lérzweiler angeregt und das neue Baugebiet "Alter Sportplatz-
Schwarzbach-Hord" in Gau-Bischofsheim.

Die Untere Naturschutzbehdrde begrii3t ausdriicklich, dass ein Teil der MaBnahmen
zu den Untersuchungsschwerpunkten auf die zusatzliche Pflanzung von Gehélzen
im StraBenraum abzielt. Damit diese Pflanzungen auch dauerhaft bestehen ist auf
eine entsprechende standortangepasste Gehélzauswahl zu achten. AuBerdem sind
die einschlagigen Vorgaben und Richtlinien fir Gehdlze im Straenraum zu beach-
ten.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Bei Begriinungsmalinahmen wie beispielsweise Rankpflanzen, Pflanzkiibel,
Strauchreihen an StraRenréndern ist grundsétzlich zu bedenken, dass diese nur
dem Sichtschutz dienen und/oder eine gestalterische Aufwertung bedeuten, nicht
aber als Schallschutzmanahme fiir die Anwohner an vielbefahren Hauptverkehrs-
straen gewertet werden kdnnen.

Deshalb gehen diese MalRnahmen
auch nicht in die Minderungsbewertung
des LAP ein.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der Vorrang aktiver vor passiver Lirmschutzmanahmen sollte stets MaR3stab aller
Malnahmen sein: Erweiterung von Lkw-Nachtfahrverboten, Nachtfahrverbot fiir
Giiterziige, Forderung nach einem Nachtflugverbot von 22-6 Uhr, Tempo-30-Zonen
in Ortskernen, an Schulen, Kindergérten, Altenpflegeheimen u. a.

Das ist Grundlage der MaRnahmen des
LAP, wie dort auch explizit ausgefiihrt
wird.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die sicherheitstechnischen Anforderungen an StralRen und Fahrwege fiir die Samm-
lung von Abféllen, enthalten in der Informationsbroschiire - BGI 5104 der Berufsge-
nossenschaft fiir Fahrzeughaltungen sind zu beachten, teilt der Abfallwirtschaftshe-
trieb des Landkreises Mainz-Bingen mit.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des
Larmaktionsplans.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

7 | Ortsgemeinde
Bodenheim

14.11.2014

Thomas Becker Theilig
tbt@bodenheim.de

Im Zusammenhang mit der Beteiligung der Ortsgemeinde Bodenheim am Larmakti-
onsplan (Beteiligung TOB) empfiehlt der Fachausschuss/beschlieRt der Gemeinde-
rat:

Den Beschluss des Gemeinderates vom 4.2.2014 ("Der Gemeinderat der OG
Bodenheim stimmt dem vorliegenden L&rmaktionsplan der VG Bodenheim vom
Oktober 2013 unter Hinzusetzung folgender Erganzung bzw. mit folgender Anregung
zu: "Der Gemeinderat Bodenheim empfiehlt die konkreten MalRnahmen in der
Laubenheimer Strale, Mainzer Strale und Wormser Stral3e bis nach der Realisie-
rung der Ortsrandstrale zuriickzustellen. Diese Empfehlung ergeht aus der Annah-
me, dass sich das Verkehrsgeschehen nach der Realisierung der Ortsrandstrale
andern wird. Die restlichen Inhalte des Larmaktionsplanes werden zur Kenntnis
genommen.) als Hinweis redaktionell in die vorliegende Ausgabe unter der Rubrik
9.2 aufzunehmen.

Der Hinweis ist in Kap. 7. des LAP
enthalten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Es soll zusétzlich die L 413 im Abschnitt RheinstralRe/Pfarrstral3e/ Langgas-
se/Gaustralie in das MaBnahmenkonzept aufgenommen werden."

Aus Kostengriinden soll die Strale
nicht in den laufenden L&rmaktionsplan
aufgenommen werden. Bei der Fort-
schreibung des LAP 2018 ist zu priifen,
wie mit diesem Hinweis verfahren
werden kann.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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8 | Landwirt- 13.11.2014 Jan Hendrik Mller Grundsatzlich befiirworten wir aus landwirtschaftlicher Sicht die Aufstellung eines Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schaftskammer Otto-Lilienthal-Str. 4 Larmaktionsplanes fiir das Gebiet der Verbandsgemeinde Bodenheim. Im vorliegen-
Rheinland-Pfalz 55232 Alzey den Entwurf sind zahlreiche mdgliche Larmminderungsmafnahmen dargestellt.
Dienststelle info@Iwk-rlp.de Diese betreffen Giberwiegend den Larm durch StraRenverkehr. Wir bitten um Ergén-
Alzey zung, dass bei den jeweiligen MalRnahmen auch die Belange der Landwirtschaft zu
berticksichtigen sind. Verkehrsheruhigende MafRnahmen wie bspw. Fahrbahnteiler
kénnen im Einzelfall auch hinderlich fir den landwirtschaftlichen Verkehr sein. Zum
einen muss eine ausreichende Fahrbahnbreite erhalten bleiben und zum anderen
durfen Abbiegevorgénge nicht beeintrachtigt werden. Sofern Manahmen konkret
umgesetzt werden sollen, bitten wir daher um friihzeitige Beteiligung.
9 | DLR Rheinhes- | 12.11.2014 Klaus Henn Seitens unserer Dienststelle als Flurbereinigungsbehérde bestehen keine Bedenken. | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
sen-Nahe- Rudesheimer Str. 60- 68 | Die Belange der Flurbereinigung werden nicht tangiert.
Hunsrtick 55545 Bad Kreuznach
Abt. Landes-
entwicklung u.
Bodenordnung
10 | Eisenbahn- 10.11.2014 Horst Cl6Rner Die Einbindung des EBA als Einvernehmensbehérde ist nicht gesetzlich geregelt Mit Erstaunen zur Kenntnis genom- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Bundesamt Mannheimer Str. 107 und eine Mitwirkung des EBA an der Larmaktionsplanung der Lander ist vom Ge- men, wo doch die Zustandigkeit fir den
60327 Frankfurt/Main setzgeber auch nicht vorgesehen. Das EBA ist im Hinblick auf die L&rmaktionspla- LAP ab 1.1.2015 beim EBA liegt..
sb1-ffm-sbr@ nung auch kein Tréger 6ffentlicher Belange und fiihrt selbst keine Planungen oder
eba.bund.de Baumafnahmen durch. In dieser Hinsicht ist lhr Ansprechpartner im Bereich der
Eisenbahnen des Bundes im Regelfall die OB Netz AG. Zum anderen verfiigt das
EBA auch nicht ansatzweise Uber die personelle Ausstattung, um die fachliche
Unterstiitzung von bundesweit rund 900 Gemeinden gewéhrleisten zu kénnen
11 | Landesamt fur 04.11.2014 Prof. Dr. Harald Ehses Bergbau / Altbergbau: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Landesamt fiir Emy-Roeder-Str. 5 Aus bergbaulicher Sicht bestehen gegen den Larmaktionsplan der Verbandsge-
Geologie und 55129 Mainz meinde Bodenheim keine Einwénde.
Bergbau Boden und Baugrund: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Rheinland-Pfalz Keine Einwénde
Mineralische Rohstoffe: Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Keine Einwdnde
12 | Fernleitungs- 22.12.2014 Dirk Schaefer Nach Priifung der zugesandten Planunterlagen teilen wir mit, dass keine der von Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Betriebsgesell- Hohlstr. 12 unserer Gesellschaft betreuten Anlagen betroffen sind.
schaft mbH 55743 Idar-Oberstein
Dirk.schaefer@
fhg.de
13 | Ortsgemeinde 13.10.2014 Gisela Bingenheimer Auszug aus der Niederschrift iiber die gemeinsame Sitzung des Bau- und Planungs- | Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Nackenheim ausschusses sowie Haupt- und Finanzausschusses Nackenheim vom 6.10.2014:
Die Vorsitzende informiert ilber den L&rmaktionsplan.
14 | Struktur- und 9.10.2014 Brigitte Karsten Bezuglich des Larmaktionsplans wird Fehlanzeige gemeldet. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Genehmi-
gungsdirektion

Kleine Langgasse 3
55116 Mainz
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Siid Brigitte.karsten@
sgdsued.rip.de
15 | Ortsgemeinde 06.11.2014 Die Ortsgemeinde Gau-Bischofsheim hat in Ihrer Sitzung des Gemeinderates Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Gau- beschlossen keine Stellungnahme abzugeben.
Bischofsheim
16 | DFS Deutsche 11.11.2014 Hans-Jochen Kreher Es werden weder Bedenken noch Anregungen zum Larmaktionsplan vorgebracht. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Flugsicherung Postfach 67 Eine weitere Beteiligung am Verfahren ist nicht notwendig.

55292 Bodenheim
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Anhang I
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Septem-
ber 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung

ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen;

) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-

studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der mit
gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung des
Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Auswirkun-
gen;

f) "Leen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fir die allgemeine Belastigung, der in

Anhang | naher erlautert ist;

9) "Lyay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Beldstigung wahrend des Tages, der in An-
hang | naher erlautert ist;

h) "Levening (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Beldstigung am Abend, der in Anhang |
naher erldutert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fiir Schlafstérungen, der in Anhang I naher erlau-
tert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit einer
Einwohnerzahl von Uber 100.000 und einer solchen Bevdlkerungsdichte, dass der Mit-
gliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Ly.,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex flir
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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"HauptverkehrsstraBBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenzlberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

"Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Ziigen pro Jahr;

"GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung" der
Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung die-
nende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

"Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der
Uberschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Perso-
nen in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimm-
ten Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

"strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zurtickzufiihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die Ge-
samtprognosen fiir ein solches Gebiet;

"Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fur L., oder L. und gege-
benenfalls Ly,, oder Ly,ening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden Larm-
schutzmaBnahmen in Erwdgung ziehen oder einflihren. Grenzwerte kdénnen je nach
Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm usw.),
Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen sowie nach
den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der Situation hin-
sichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich sein;

"Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

"akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddampfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

"Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie gemaB den
nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisationen
oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG.pdf

eingesehen werden.
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Wirkung von Larmminderungsmalinahmen

Vermeidung von Larmemissionen

kehrsplanung

® Nutzungsmischung

" Forderung Umweltverbund

® Forderung multimodaler
Verkehre

" Beschrankung des Kfz-
Verkehrs

" Mobilititsmanagement

= Offentlichkeitsarbeit

Kfz- Fahrten durch
Fahrten im Um-
weltverbund

1,5 dB(A)

* Verkehrsmenge -50 % -
3 dB(A)

* Verkehrsmenge -90 % -
10 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Forderung des Umweltverbundes
® Integrierte Stadt- und Ver-  [® Substitutionvon  [* Verkehrsmenge -30 % - |* langfristig * Anteil Umweltverbund am

Modal-Split Durchschnitt
Deutschland West: 44 % 1
® Anteil Umweltverbund am
Modal-Split Freiburg: 61 % 1]
= Anteil Umweltverbund am
Modal-Split Zrich: 72 % [

Forderung stadtvertraglicher G

uterverkehr

® Forderung Schienengiiter-
verkehr

" Gleisanschlussverkehr

" dezentrale Giiterverkehrs-
zentren

= City-Logistik

* Reduktion des
StraBengiterver-
kehrs (und damit
des Lkw-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-
kehrsmittel sowie
Biindelung der
Fahrten

* Abnahme Lkw-Anteil
(StadtstraRen) von 10
auf5 % -1,8 dB(A)

* Reduktion Lkw-Anteil
(Stadtstraen) von 10
auf 1% -3 dB(A)

* Faustformel: Die Re-
duktion einer Lkw-Fahrt
entspricht der Minde-
rung um ca. 20 Pkw-

Fahrten

* mittel- bis langfristig

® Heidelberg: Ausweisung von
Larmschutzzonen nur offen
fir larmarme Nutzfahrzeuge -
0,5 bis -1,5 dB(A) @

Verminderung von Larmemissionen

MaRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verke

hrs

" Beschrankung der zuléssi-
gen Hochstgeschwindigkeit

* Stadtgeschwindigkeitskon-
zept

= verkehrsberuhigte Gestal-
tung von StralRen

= Offentlichkeitsarbeit

* Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung der
Geschwindigkeit

* Reduktion von 130 auf
100 km/h (Autobahn) -1
dB(A)

* Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) -
1,5 dB(A)

* Reduktion von 50 auf
30 km/h -2,4 dB(A)

* Bei Ergénzung von
Tempo 30-Zonen um
bauliche MaRnahmen
entspricht, Reduktion
von 40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

® Vielzahl im gesamten Bun-
desgebiet

Verstetigung des Verkehrsflusses

= Signalschaltungen ("Griine
Welle")

= Kreisverkehr statt LSA-
gesteuerter Knotenpunkt

= StraBenum- und -riickbau

= Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstreifen

® Unnétige Be-
schleunigungs-
und Verzdge-
rungsvorgange
werden vermieden

* Reduktion um -2 bis -3
dB(A)

* bei Kreisverkehrsplatz
statt LSA-Knoten-punkt
-0,5 dB(A) 6!

* mittel- bis langfristig

* Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet
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Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
= gesonderte Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des
Linksabbiegens
Larmmindernde Strallenbauweisen
® Sanierung schadhafte Fahr- [® Reduzierungder [® Konventionelle Sanie- |* kurz- bis mittelfristig
bahndecke Reifen-/ Fahrbahn- | rung der Deckschicht -
= Geschwindigkeitsbeschran- gerausche 0,5 bis -1,5 dB(A)
kungen auf Pflasterbeldgen * Diinne Asphaltdeck-

leise Pflasterbelage
Austausch Pflasterbelage
gegen Asphalt

Einsatz larmmindernder
Asphaltdeckschichten
Investitionsprogramm "Leise
Fahrbahnbelage"

schicht in Kaltbauweise
(DSK) -1 dB(A) 4
Split-Mastix-Belag
(SMA, SMA 5) -1 bis -2
dB(A) ¥
Split-Mastix-Belag
(SMA5 LA) -2 dB(A)
Split-Mastix-Belag
(SMA 8 LA) -2 bis -3
dB(A) “

Larmarmer Gussasphalt
-2 bis -3 dB(A)
Waschbeton mit Grin-
dung (WB 8) -2 bis -3
dB(A) ¥

Asphaltbeton ohne
Absplittung (AC 8) -
3dB(A) ¥
Larmoptimierte As-
phaltdeckschicht (LAO
5D) -3 bis -4 dB(A) ¥
Offenporiger Asphalt
(PA 8, PA 11) > 50/60
km/h: -4 bis -5 dB(A) 4
Diinne Asphaltdeck-
schicht in HeiRbauwei-
se (DSH-V 5, DSH-V 8)
-4 bis -5 dB(A) 4
Gussasphalt mit offen-
poriger Oberflache
(PMA) ca. 5 dB(A) ¥l
Larmoptimierte As-
phaltdeckschicht
gummimodifiziert (LOA
5D GM), erst teilweise
erprobt -5 bis -7 dB(A)
Porous elastic road
surface (PERS)

>10 dB(A)

unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h -> -3
dB(A)

Ersatz unebenes Pflas-
ter durch SMA bei 50
km/h -> -3 bis -7 dB(A)

® Diisseldorfer Asphalt; in vie-
len Stadten inzwischen Stan-
dardbauweise

® Augsburg: zweilagiger offen-
poriger Flisterasphalt bei 50-
70 km/h -> -5 dB(A) B!

* Gummiasphalt: In USA weit
verbreitet, vor allem in KéIn im
Testlauf
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Verlagerung von Larmemissionen

tungsstralien
" Riick-/Umbau von Straen

Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Verlagerung / Blindelung von Pkw-Verkehren
* Hierarchisierung des Netzes (* Verlagerungauf |® Verkehrsmenge-30 % - |* langfristig * In fast jeder Stadt zu finden
mit entsprechender Stra- weniger empfindli- 1,5 dB(A)
Rengestaltung che Stralle, Bin- |* Verkehrsmenge -50 % -
* steuernde und lenkende delung auf Haupt- 3dB(A)
Mafnahmen verkehrsstralen | * Verkehrsmenge -90 % -
* Ortsumfahrungen, Entlas- >-10 dB(A)

Verlagerung / Blndelung Guterverkehr

" Gebietsbezogene Verkehrs-
verbote/ -beschrankungen

® Vorzugsrouten

= Lkw-Verkehrkonzept

* Raumliche und/
oder zeitliche Ver-
lagerung des G-
terverkehrs (Redu-
zierung Lkw-Anteil)
auf weniger emp-
findliche Stralen

Reduktion Lkw-Anteil
Stadtstraflen von 10 auf
0% -5,1dB(A)
Reduktion Lkw-Anteil
Stadtstrafien von 5 auf
0% -3,3 dB(A)

Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen

-1 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

® In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von Larmimmissionen

Stralenquerschnitten, Riick-
bau Uberbreiter Stralen, An-
legen von Schutz-, Park- o-
der Griinstreifen

Abstandes zwi-
schen Gerausch-
quelle und Immis-
sionsort

pelung des Abstandes
zwischen Gerausch-
quelle und Immissions-
ort -3 dB(A)

Abriicken um eine
Fahrbahnbreite von 12
auf 15 m -0,5 bis -1,0
dB(A)

Abriicken von 10 auf
15 m -2 dB(A)
Abriicken von 10 auf
20 m -4 dB(A)

MalRnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Schallabschirmung
* Wande, Walle, Larmschutz- [® Abschirmung in der [® Einhausungen/ Tunnel [® langfristig " Beispiele sind fast tiberall in
bebauung, Troglagen, Tun- Schallausbreitung = Beseitigung der unterschiedlichsten Ausbau-
nel, Einhausungen Larmquelle formen zu finden
* Larmschutzwande/
-wélle -5 bis -15 dB(A)
B
VergrofRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
" Veranderte Aufteilungvon  [® VergréRerung des |® Faustformel: Verdop- |® langfristig = Uberall zu finden

Schalldammung von Aulienbauteilen

® Schallschutzfenster, ge-
dammte Beluftung, gedamm-
te Rollladenkasten

" Verbesserte
Schallddmmung
der AuBenbauteile
schitzenswerter
Ré&ume; keine Min-

derung des Au-

Schallschutzfenster-
klasse 1 Schalldamm-
maf -25 bis -29 dB(A)
bis Schallschutzfens-
terklasse 6 Schall-
dammmal 50 dB(A))

® kurz- bis mittelfristig

= Uberall zu finden
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Malnahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele

Renpegels

Verglasung von Balkonen, [® Verbesserte = Je nach Bautyp -5 bis - |* mittel- bis langfristig [* Uberall zu finden
Terrassen oder Laubengén- Schallddmmung 15 dB(A)
gen der AuBenbauteile;
keine Minderung
des AuRenpegels

Absorbierende Fassaden ® Verbesserte ® Je nach baulicher Aus- [® mittel- bis langfristig |® Immer haufiger zu finden
Schallddmmung bildung -2 bis -5 dB(A)
der AuRenbauteile,
Gliederung der
Fassade

Umbau / Neubau von Gebauden

Qualifizierter Grundriss * Bauliche Verande- [* Durch Selbstabschir- |® mittel- bis langfristig [* Immer haufiger zu finden
rungen am Gebdu- | mung mindestens -5
de (empfindliche dB(A), sonst -10 bis -
Ré&ume zur larmab- | 20 dB(A)

gewandten Seite)

® Vorbauten, Pufferzonen * Neue Gebaude als [® Durch Selbstabschir- [® mittel- bis langfristig |* Immer haufiger zu finden
* Bauliickenschliefung durch Larmschirm mung mindestens -5
Gebaude oder Wande dB(A), sonst -10 bis
-20 dB(A)

Bauleitplanung

® Verénderung der Baustruktur (® Festsetzungvon  [® Durch Selbstabschir- [® langfristig * Immer haufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be- Hohe und Stellung mung mindestens -5
bauungsplan neuer Gebaude dB(A), sonst -10 bis
-20 dB(A)
® Verénderung der zulassigen [® Nutzungsénderung [® Hohere zulassige " langfristig ® Haufig eingesetzt
Nutzung im Flachennut- hin zu einer un- Schallpegel nach DIN
zungsplan/ Bebauungsplan empfindlicheren 18005
Nutzung * Auflésung des Larm-
konflikts
Quellen
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4

(5]
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